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Vorliegend wird das Projekt ,Verkehrsberuhigung Haslach™ in Form eines Prasentationsberichtes mit moglichst viel anschaulichem Bildmaterial
dokumentiert. Es handelt sich um eine Beschreibung samtlicher Arbeitsschritte, mit Ausnahme der Gedanken und Ideen, die zligig wieder

verworfen wurden.

Die Analysen der Stadtstrukturen sowie der verkehrlichen Ausgangsbedingungen bilden die Grundlage und liefern bereits eine Reihe von

Hinweisen auf Bedarfe und Handlungsansatze.

Das Projekt wurde von einem intensiven Beteiligungsprozess begleitet. Bereits im Vorwege gab es Blirger:innenveranstaltungen, die die
Winsche nach Verkehrsberuhigung thematisierten. Aus diesem Dialog wurden weitere Zielsetzungen deutlich. Es zeigte sich allerdings auch,

dass es teilweise recht widersprichliche Vorstellungen zum zukinftigen Verkehr in Haslach gibt.

Diese Dokumentation schlieBt mit einer Reihe von Vorschlagen und Einschatzungen ab. Der gegenwartig erreichte Arbeitsstand des Konzeptes

ist aufgrund der Entscheidungsfindung immer noch nicht abschlieBend, sondern Iasst noch Diskussionsspielrdume offen.

Vorangestellt wird ein kurzer Abriss der Vorgeschichte zu diesem Projekt.




Grundlagen Freiburg? ARGUS
Uberblick zur Vorgeschichte

Das Thema ,Verkehr" war wiederholt seit ca. 10 Jahren Thema bei Dreikdnigstreffen des Lokalvereins Haslach. Das Thema wurde zudem bearbeitet

in verschiedenen Initiativen, Arbeitsgemeinschaften und von der Initiative FuB- und Radentscheid.

e Oktober 2021 Stadtteilkonferenz ,Verkehr"

« 2021/2022 Erarbeitung Quartiersleitlinien
« Sept. 2021 ,Pop-up-Boulevard"
« 20.10.2022 Gemeinderat beauftragt Verwaltung: ,Konzept zu erstellen fiir Verkehrsberuhigung unter Beriicksichtigung

der Situation fiir den Einzelhandel®
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Anfrage des Gemeinderats Feb. 2022

Anlage zu TOP 4 der offentlichen Sitzung des Mobilitatsausschusses am 20.10.2022
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Die Stadtteilkonferenz zum Thema Verkehr in Haslach im Oktober 2021(https://frel-

burg-haslach.de/stadtteilkonferenz-haslach-zum-thema-verkehrsplanung-viele-hasla-
cherinnen-und-haslacher-wuenschen-sich-veraenderungen/) endete mit dem eindeu-
tigen Fazit, dass sich viele Menschen im Stadtteil Veranderungen winschen.

Auf dem Haslacher Dreikdnigstreffen” im Januar diesen Jahres wurden OB Horn die
Ergebnisse der Konferenz und insbesondere die Idee eines  Superblocks® fiir Has-
lach sowie die Einrichtung einer Fulgangerzone in der Carl Kistner Stralte prasen-
tiert.

Die Vorschlage fallen in die am 8.12.2021 verabschiedete Zielnchtung, die Forderun-
gen des Fult- und Radentscheids umzusetzen (https://ns. freiburg.de/meeting.php?
id=ni_2020-GR-212). &

Aus diesem Grund beantragen die unterzeichnenden Fraktionen, in einer Sitzung
des Mobilitatsausschusses miindlich zu den oben genannten Vorschlagen zur Ver-
kehrsberuhigung in Haslach unter Berucksichtigung der Situation fur den Einzelhan-
del Stellung zu nehmen und zu skizzieren, wie das GuT die Vorschlage aus der
Stadttellkonferenz weiterverfolgen wird. Der Biargerverein ist zum Tagesordnungs-
punkt einzuladen.
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Grundlagen
Beschluss des Gemeinderats zu Quartiersleitlinien Blauen-/-Belchenstr. (31.01.2023)

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Input aus den Veranstaltungen

Bezogen auf das gesamte Plangebiet:

¢ Die Leitlinien sollen auch Aussagen zum Verkehr im
Quartier treffen!

* Gesamtidee fiir Verkehr und Mobilitdt notwendig!
(PKW, Parkplatze, E-Bike, Scooter, OPNV, FuB, Rad)

* Ladestationen (Auto, Fahrrad, Roller) mitdenken.

Herausbildung der Leitlinie ,Mobilitat”

Das Thema Mobilitat, insbesondere der Umgang mit den
PKW im Quartier, wurde kontrovers diskutiert. Die Spanne
reichte von der Forderung nach einem autofreien Quartier
bis zu dem Hinweis, dass das Auto auch weiterhin eine zent-
rale Bedeutung haben werde und die Zahl der Parkplatze im

Quartier vielmehr deutlich wachsen muss. Unstrittig ist hier-

Mobilitat
In & Spielraume nutzen -

oot
Autos bun statt Autoraum!

Spielrdume schaffen...

X=

* Radverkehr attraktiver machen als Auto > Parkplatze bei, dass die bereits heute bestehende angespannte Situati- Bewegungsraum
braucht man trotzdem, es kann nicht jeder auf sein on inshesondere hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sich
Auto verzichten. weiter verscharfen wird, wenn nicht gegengesteuert wird. -..und Entscheidung erleichtern.
* Wegfall Stellplatze bei gleichzeitig deutlichem Anstieg v ;re‘;:lamw ~a .
der Bewohner_innen > Lésungsvorschlage fiir den immer [ Deshalb wird die Doppelstrategie ,Vermeiden und Biindeln” Haﬂr:slﬂ”e ([ orragsnery SiGtter st
Dorfbrunne Frery

groRer werdenden PKW- Bestand.
» Parkraum wird auch bei weniger Autos gebraucht (fiir

Lastenrader, Lademdglichkeiten, Uiberdachte

vorgeschlagen. Im Rahmen dieser Strategie sollen durch die
Biindelung des ruhenden Verkehrs in zentralen Parkierungs-

anlagen Spielraume zur Attraktivierung und zum Ausbau al-

Anbindiing

@

Fahrradparkplatze). ternativer Mobilitatsformen gewonnen werden, welche in z 1 6gliche Standorte
Carl Ktner-Strafie Sammelgarage/TG &
* Parkplatzlosung fir das ganze Quartier finden > Folge zu einer sinkenden Bedeutung des PKW im Quartier
P e g Q 8 8 Q Mobilititszentrale
Parkraummanagement (Anwohner_innen UND beitragen. Als favorisierte Option fiir besagte Parkierungsan- Hauptdurchwegung (Carsharing, Leihsysteme,
Besucher_innen). lagen werden hierbei kleinere Sammelgaragen an zentralen M GBI fadesiiyionen gif.)

* Neugestaltung Verkehrsraum, dass dieser die Lebensqua-
litat fordert.

e Sicherheit fir Kinder (barrierefreie  Radwege,
SpielstraBen).

*» Wege fir Allgemeinheit erhalten und erweitern
(Rollstuhlfahrer, Radfahrer, FuBganger).

* Nutzung der Bauarbeiten zur Integration Ladeinfrastruk-

tur etc.

Bezogen auf Teilbereiche:

* Umgang mit Wegfall Stellplatze Garagenhof
konkretisieren.

* BelchenstraRe mit groRen Problemen hinsichtlich

StraRenrandparken.

Zufahrten ins Quartier gesehen. Die Parkierungsanlagen die-
nen gleichzeitig als Mobilitdtspunkte (Sharing-Angebote/
Leihsysteme, Ladestationen etc.), die das weitere Bewegen
im Quartier ermoglichen. Planung und Bau besagter Anlagen

obliegen hierbei dem jeweiligen Bautrager.

Gemeinsam mit MaRBnahmen zur generellen Verkehrsberuhi-
gung lassen sich die freigewordenen Flachen im StraRen-
raum ideal zu einer Umgestaltung hin zu attraktiven und bar-
rierefreien Bewegungsraumen fir Alle nutzen. Neben der
Aufwertung der StraBenrdume kann somit die starkere Etab-
lierung alternativer Mobilitdtsformen hin zu einem nachhal-

tigeren Mobilitatsmix gelingen.

)

Option;
neue StraBenbahn
finie mit Haltestelle
Uffhauser StraBe!

~

. e 'mogliche Reduzierung
* stellplatze im Kerngebiet/

f
* Verkehrsberuhigung BelchenstraBe wiinschenswert Die Erstellung eines Mobilitatskonzeptes ist - im Kontext der Neugestaltung der frei i
. " gewordenen Flachen im Sinne H
(bspw. Poller West und Ost). Stellplatzsatzung der Stadt Freiburg - eine Grundvorausset- Hib Leitlinien
* |dee: Parkmoglichkeiten fur Friedhofsbesucher_innen. zung zur Reduzierung des Stellplatzschlussels. Ein solches . E .....E
tellplatz Carsharing Bestand H
* In der Parkanlage soll mehr auf Fugdnger geachtet vertiefendes Mobilitatskonzept konnten BImA und/oder FSB Q i Haf::"
P zufahrt
werden > insbesondere Radfahrer sind gefordert. erarbeiten um die allgemeinen Ziele der Leitlinien zu tellplatz Carsharing Bestand | ff, i MIV
& vermietet minimierung!

konkretisieren.

ohne Mafstab

>> an den Hauptzufahrten
FeldbergstraBe sowie
Uffhauser StraRe/
BelchenstraRe!
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Grundlagen
~Pop-Up-Boulevard" in der Carl-Kistner-Strafe (20.09.2021)

IM BREISGAU

Fubgangerzone auf Zeit

Die Aktion in der Carl-Kistner-StraBe stoRt auch auf Skepsis

Von Manuel Fritsch

FREIBURG-HASLACH. Fiir einen
Samstag lang war die Carl-Kistner-StraRe
in Haslach zwischen Feldberg- und Uff-
hauser Strale fiir Autos komplett ge-
sperrt. Organisiert wurde dieser ,,Pop-up-
Boulevard“ vom FuB- und Radentscheid,
der damit das Potential der StraBe fiir Fug-
gdnger erlebbar machen wollte.

Haslach sei einer der am schnellsten
wachsenden Stadtteile Freiburgs, erkldrt
Ingrid Marienthal, Vertrauensperson des
FR-Entscheids. Allerdings komme die Inf-
rastruktur dabei nicht mit. Da Haslach mit
zwei Bahn- und zwei groBen Stralenach-
sen von Verkehrsbarrieren umgeben sei,
brauche es eine ausreichende Infrastruk-
tur im Ortsinneren. Da beim Baugebiet
Gutleutmatten bewusst auf Nahversor-
gungseinrichtungen verzichtet worden
sei, sei es umso dringlicher, dass die Has-
lacher Mitte an Attraktivitdt gewinne.

Am Samstag wollten die Aktivistinnen
und Aktivisten eine FuBgdngerzone auf
Zeit etablieren, so wie sie sich die Hasla-
cher Mitte in Zukunft vorstellen. Wobei,
merkt Fabian Kern, ebenfalls Vertrauens-
person des FR-Entscheids, an, die Strale

eh schon eine reine AnliegerstraBe und
daher fiir Durchgangsverkehr verboten
sei — nur wisse das kaum jemand, und
kontrolliert werde das auch nicht.

Den ganzen Samstag iiber war die Stra-
Re gefiillt mit Familien, die spielten, pick-
nickten oder den Bands zuhorten, die den
ganzen Tag iiber musizierten. Die Hand-
ler jedoch waren geteilter Meinung {iber
die Aktion. Erhan und Aynoa Saruhanoglu
vom ,,Oyasar Market“ verzeichneten et-
was weniger Kunden als gewdohnlich.
»Eigentlich hdtte ich gehofft, dass mehr
kommen“, sagt Aynoa. Sie habe nicht
wirklich gewusst, was sie erwartet — scha-
de, wie sie meint, denn sonst hdtten sie
ein Zelt aufgebaut und Essen und Trinken
zum Mitnehmen verkauft. ,,Vielleicht das
ndchste Mal“, sagt sie. Wenig begeistert
ist Seyhat Beck vom Supermarkt ,As-
Beck*“. ,Ich bin zwar auch gegen Autos“,
sagt et, ,, aber das ist keine Losung.“ Seine
Kunden kdnnten meist nur am Wochen-
ende einkaufen, besorgten dafiir aber
gleich grofe Mengen und seien dabei e
auf ihr Auto angewiesen. Fiir ihn sei die-
ser Samstag ein verlorener Tag.

Ingrid Marienthal hélt dagegen. Die Er-
fahrung zeige, dass die Kunden nach der
Einrichtung von FuBgdngerzonen zwar

Die Parkplatze dienten am Samstag als Sitz- oder Malflachen.

weniger kauften, dafiir aber mehr Men-
schen kdmen. ,Im Schnitt wird dann
mehr gekauft“, sagt sie. Der Lokalverein
und der FR-Entscheid wollen am zweiten
Oktober auf einer Stadtteilkonferenz zum
Thema , Verkehr in Haslach“ ausfiihrlich
iiber das Fiir und Wider diskutieren. Die
FuBgdnger, die man am Samstag auf der

StraBe trifft, scheinen den Trubel jeden-
falls zu genieBen. ,.So viel wie heute ha-
ben wir noch nie an einem Samstag kon-
sumiert“, lacht eine junge Frau, die mit
Mann und drei Kindern spazieren ist.
Und eine éltere Dame, die ihre Einkdufe
nach Hause trdgt, meintldchelnd: ,Das st
doch ganz nett hier.“
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Ziele fir den Stadtteil

Wachstum vertraglich gestalten
- Haslach ist in den letzten Jahren gewachsen und wird weiter wachsen
- Einwohnerzahl und Verkehr (alle Verkehrsmittel) nimmt zu

Lebensqualitat erhalten / verbessern
- Gehwege verbreitern, Querungen sicherer, Parken regeln, u.vV.m
- Barrierefreiheit verbessern, Verkehrssicherheit erhéhen
- Einzelhandel erhalten

Beitrag zum Klimaschutz und Klimaadaption
- CO,-Emissionen reduzieren
- Anpassung an verandertes Klima

Diese Ziele sind aus vorangehenden Diskussionen in der Offentlichkeit hervorgegangen - bevor das eigentliche Projekt gestartet ist.
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Analyse
Stadtstruktur | Lage
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Das Untersuchungsgebiet
umfasst die beiden
sudwestlich der Altstadt
gelegenen Stadtbezirke
Haslach-Egerten und

Haslach-Gartenstadt.

Noérdlich von Haslach-Egerten
verlauft die BundesstraB3e
B31 und sudlich von Haslach-
Gartenstadt die Bundesstral3e
B3.

11
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Stadtstruktur | Fldchennutzung

& « Das Untersuchungsgebiet ist durch

Wohnen gepragt

« Im Stadtteilzentrum befindet sich eine
Mischflache (Einzelhandel)

« Es gibt groBe Teilbereiche fir Gemeinbedarf
(insb. Schulen)

Parks, landschaftlich gepragte Raume und
durchgriinte Quartiere sind ebenfalls

charakteristisch
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Quelle: Flachennutzungsplan B - &
Legende b
Wohnbauflache Flache fiir Gemeinbedarf Gemischte Flache Gewerbliche Bauflache

Sonderbauflache Griinflachen StraBenbahn
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Analyse

Stadtstruktur | Angebote Nahversorgung
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Stadtstruktur | Einrichtungen fir Kinder
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Legende
& Kindergarten/KiTa » Spielplatz

Erg@bg‘rgw ARGUS

TTTTTTTTTTTTTTT - PARTNERSCHAFT mbB

Kinderspiel- und Betreuungseinrichtungen
sind ebenfalls nahezu flachendeckend nah
erreichbar und somit flir Wege zu Fuf3

pradestiniert.
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Stadtstruktur | Einrichtungen schutzbediirftiger Verkehrsteilnehmergruppen
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Stadtstruktur | Stadtentwicklungsvorhaben
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Legende
Wohnbauflache (Uffhauser Karrée)
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Nachverdichtung erzeugt neuen Verkehr

Insbesondere im Umfeld BlauenstralBe /

BelchenstraBe
Geringe Autonutzung ist anzustreben

Stadtteilzentrum wird gestarkt
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Stadtstruktur | Stadtentwicklungsvorhaben
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Die Freiburger Stadtbau flihrt den Bau von
259 Wohnungen durch (Uffhauser Karrée).

Die ersten Wohnungen sollen Ende 2024

bezugsfertig sein.

Flr das neue Wohnquartier gibt es auch ein
Mobilitdtskonzept, in dem 550
Fahrradstellplatze, E-Ladesaulen und
Carsharing-Angebote sowie eine Flache flr
umweltfreundliche Mobilitétsangebote, z.B.

Frelo, vorgesehen sind.

Weitere Nachverdichtungen sind

vorgesehen

17
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Stadtstruktur | Zusammenfassung

Aus der Analyse der stadtischen Strukturen lassen sich bereits einige aufschlussreiche und handlungsleitende Erkenntnisse gewinnen.

Die innenstadtnahe Lage Haslachs im Stadtgebiet hat zur Folge, dass dieser Stadtbezirk flr die Bewohner:innen anderer, weiter am Rand

gelegener Stadtteile ein Durchgangsraum auf dem Weg in die Innenstadt ist.

Die Dichte und Nutzungsmischung sind hervorragende Voraussetzungen fir die Stadt der kurzen Wege. Sehr viele Alltagsaktivitaten sind
zu FuB oder mit dem Fahrrad leicht erreichbar. Die Schulen und die Einrichtungen vorwiegend flir dltere Mitmenschen weisen auf ein hohes

und groBflachig vorhandenes Schutzbeddirfnis hin.

Die voranschreitende Verdichtung bringt einerseits auch Kaufkraft, die das wichtige Stadtteilzentrum starkt, erzeugt jedoch andererseits
zusatzlichen Verkehr. Die Einflussnahme auf das Mobilitatsverhalten im Sinne einer guten Angebotspolitik gewinnt an Bedeutung. Die
Mobilitat ohne Auto kann sowohl fiir die mobilen Einwohner:innen als auch flir das Umfeld von Nutzen sein. Dariliber hinaus stiftet gerade die

langsame Fortbewegung auch einen sozialen Nutzen, da zum Beispiel Begegnungen einfacher moglich werden.

18
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Verkehr | Pragung StraBennetz
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Legende
StraBen mit Verbindungsfunktion
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Innerhalb des Stadtteiles haben die
StraBenzlige

- Haslacher Straf3e

- MarkgrafenstrafBe
- Uffhauser StraBe

- Carl-Kistner-Strale
- Staufener StraBe

- FeldbergstraB3e

die dominantesten Verkehrsfunktionen und
ermdglichen sog. ,quartiersfremden
Verkehr" bzw. aus Sicht des Stadtteils
,Durchgangsverkehr"

19
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Verkehr | Kfz | Verwendung eines Verkehrsmodells

\\\\\\\\\\ STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

/&« Im Juli und August 2023 erfolgten an
zahlreichen StraBen in Haslach

Verkehrszahlungen.

q Basierend auf diesen Zahlungen wurde ein
Verkehrsmodell erstellt, also eine
modellhafte Abbildung des Verkehrsablaufs.

« Mit dessen Hilfe wurden
Streckenbelastungskarten erstellt
(durchschnittliche Kfz-Verkehrsmenge pro

Tag an einer StraBe).

« Im Zuge der weiteren Uberlegungen zur
Verkehrslenkung ist das Modell hilfreich, da

es die Auswirkungen von lenkenden
1450 gl |

P 1500 - gl S ; Eingriffen in das Verkehrsnetz berechnen
L?-FF'“ 4 1500 &5‘5)—%-"”*& . g |8 “
ST = n B = " = N = ]
Legende kann.
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Verkehr | Kfz | Erfassung von Durchgangsverkehren

Durchgangsverkehre durch Haslach sowie die mdgliche Beeinflussung spielen im Rahmen dieses Projektes eine wichtige Rolle.

Projektbegleitend wurde eine Erfassung der Durchgangsverkehrsstrome mit Hilfe der Bluetooth-Technologie durchgeflihrt. Diese liefert
plausible Daten zu Umfang und Anteil des Durchgangsverkehrs. Ferner konnten verschiedene Zeitbereiche analysiert werden, die darauf

schlieBen lassen, ob direkt durchgefahren wird oder Zwischenaufenthalte mit kurzzeitigen oder mehrstiindigen Erledigungen stattfinden.

Neben den Ein- und Ausfahrtsmoglichkeiten in den Stadtbezirk bzw. aus diesem heraus wurden die Stréme auch unterwegs im zentraleren

Bereich erfasst, um auch die Routenwahl nachvollziehen zu kénnen. Die Erhebung erflillte samtliche Anforderungen des Datenschutzes.
Die bluetooth-Zahlung erfolgte an den Werktagen einer Woche vom 18. - 22. September 2023 durch die Firma cccom.at.

Mit Hilfe des oben erwahnten Verkehrsmodells ist es ebenfalls mdglich, Durchgangsverkehre zu berechnen. Dies jedoch nicht mit der gleichen
Prazision wie bei einer direkt auf den Durchgangsverkehr ausgerichteten Erhebung. Die Daten aus dem Modell dienen als Abgleich und

Plausibilisierung. Sie weisen eine hohe Ubereinstimmung auf.
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Analyse
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) Freiburg? MRGUS
Verkehr | Kfz | Ubersicht Durchgangsverkehre Bluetooth-Erhebung 10 Minuten-Intervall

8, & 47 Durchgangsverkehr (DV) gesamt:
& 7.000 Kfz/24h
Darstellung DV-Stréme ab 100 Kfz/h
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Analyse

Freiburg? MRGUS
Verkehr | Kfz | Ubersicht gebrochene Durchgangsverkehre Bluetooth-Erhebung im 10 bis 60 Minuten-Intervall
s & 47 Durchgangsverkehr gesamt:

3.200 Kfz/24h

Darstellung DV-Stréme ab 100 Kfz/h
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Freiburg? ARGUS
Verkehr | Kfz | Ubersicht gebrochene Durchgangsverkehre Bluetooth-Erhebung im 60 bis 240 Minuten-Intervall

Durchgangsverkehr gesamt:
; 2:800 Kfz/24h

: Darstellung DV-Stréme ab 100
Kfz/h

Helrigy,

%r 5-‘:’3.’_‘:.: U"H

1'::{9
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Kfz | Ubersicht Bluetooth-Erhebung

Baslar Landsirale

Legende 25

@ Durchgangsverkehr DV [ Gebrochener DV kurz [l Gebrochener DV lang @l Quell- / Zielverkehr



Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Kfz | Ubersicht Auswertung Verkehrsmodell (zum Vergleich)

Das Nachfragemodell basiert auf

Wegeketten (siehe
FR.BERICHT.3.28_Modellhandbuch, S. 110)

Beispiel: Die Wegekette

+Wohnen = Arbeiten = Einkaufen
- Wohnen" = 3 Wege

Im Modell werden diese drei Wege
als Einzelwege dargestellt und
erscheinen daher als Quell- und

Zielverkehr im Modell.

1"/{)

E
e B 2
Baslar Landsiras = =

Legende 26
@ Durchgangsverkehr DV @l Quell- / Zielverkehr



Analyse

TTTTTTTTTTTTTTT - PARTNERSCHAFT mbB

E‘rg@pgrgqy ARGUS

Verkehr | Kfz | Erkenntnisse aus den Untersuchungen zum Durchgangsverkehr

Grafik: Hauptansatzpunkt zur Beeinflussung von Durchgangsverkehren

Kernpunkte der Untersuchung

Die Anteile des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr haben eine
relevante GréBenordnung

Alle wesentlichen Strome treffen am Knotenpunkt Opfinger StraBe
/ MarkgrafenstraBBe / Carl-Kistner-Strae / Uffhauser StraBe
zusammen.

Was bedeutet das?

MaBnahmen, die dort ansetzen, kdnnen potenziell
Durchgangsverkehr vermindern (dort den ,Hebel™ ansetzen)

MaBnahmen dort kdnnen mit weiteren MaBnhahmen kombiniert
werden, um unerwinschte Nebenwirkungen zu vermeiden

Allerdings: Schwierigkeiten beriicksichtigen

Unerwtinschte Verdrangungseffekte sind grundsatzlich nicht
komplett vermeidbar, andere StraBen oder andere Stadtteile
kdnnen Mehrbelastungen erfahren

Es kdbnnen Umwegfahrten entstehen

Ein gewisses MaB an Durchgangsverkehr ist im Allgemeinen in
allen Stadtteilen vorhanden; Autofahrende aus Haslach kdnnen in
anderen Stadtteilen auch Durchgangsverkehr verursachen. 27



Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Kfz | Geschwindigkeit des Autoverkehrs

« Messungen an 5 Werktagen durch die Stadt
Freiburg, 7/23

Anlieger
frei

Quelle: GeoPortal Freiburg

Legende
@ Verkehrsberuhigter Bereich 20 km/h 30 km/h e Maximale Geschwindigkeit
50 km/h 50 - 80 km/h @8 > 30 km/h von 85 % der Verkehre in km/h
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Analyse
Verkehr | Kfz | Verkehrsunfalle 2018 — 2022

¢ Unfallpunkte im Gebiet (2018-2022)
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Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg ' I I

Freiburg? MRGUS

\\\\\\\\\\ STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Haufungslinien auf MarkgrafenstraBe und

Carl-Kistner-StraBe (im gesamten Verlauf)

Auch FeldbergstraBe, Uffhauser und
Haslacher StraBe auffallig
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Analyse
Verkehr | Kfz | Parkraumangebot im Stadtteilzentrum

Freiburgqy

\\\\\\\\\\

v

- ca. 190 Parkplatze im Umfeld des Stadtteilzentrums |

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Offentlich
zugangliche
Parkpldtze ohne
Bewirtschaftung

Offentlich
zugangliche
Parkplatze mit
Hdchstparkdauer

Offentlich
zugangliche
Parkplatze mit
Gebuhrenpflicht

Anzahl
Parkstande
(gerundet)
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Kfz | Carsharing Standorte

« Hohe Naherreichbarkeit von CarSharing-

@ Carsharing Stationen

[] 200m Radius

Stationen

* Nur wenige Bereiche mit mehr als 300 m

FuBwegentfernung

« @Gute Sichtbarkeit der Stationen u.a.

» Wichtiger Beitrag zu einem Leben

ohne eigenes Auto
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Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg

31



Analyse )
Verkehr | ZufuBgehende | Selbstandige Wege in der Ubersicht

Regelungen

= Figenstandig - getrennter Geh-Radweg

== Eigenstandig - gemeinsamer Geh-Radweg
Eigenstindig - Gehweg (Rad frei)

= = FuBweqg
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Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg l
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Freiburg? ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

\\\\\\\\\\\

Hohe Netzdichte selbstandiger Wege

Darliber hinaus halboéffentliche Wege, z.B.
westlich Uffhauser StraBe

Auch flir den Radverkehr interessant,
jedoch mit Konfliktpotenzial zwischen

beiden Verkehrsarten
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Analyse
Verkehr | ZufuBgehende | Verkehrsunfalle 2018 — 2022 mit FuBgangerbeteiligung

Unfallpunkte im Gebiet (2018-2022) '0“ &5 2
® davon FuBverkehrsunfalle 4 &N
! 5
’ N
4 ‘o
L 4 LY
' 4 ~~
Y 4 L S
o7 Vs
v Al & ~~
! N
" o ° ‘ §~~
" ® ~~
»” 0 S
[ 4 3 i 14
' ®-e g : ® '
s ® A S a -/ ® ,'
Y 4 Y 4
o o S ® Y 2
L 4 ' 4
/ y
y 4
y2 4
l' I'
’ > ’
g ’
o < o 4
': * -----------
By -~ _ . - -
-, -
~-.---- -
Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg 0 250 500 m

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

‘Iirgiipg‘rgﬂ? ARGUS

« Eher selten FuBganger:innen betroffen

« Carl-Kistner-StraBe und MarkgrafenstraB3e

im Stadtteilzentrum auffallig
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Analyse Freiburg? MRGUS
Verkehr | ZufuBgehende | Selbstandige Wege mit Potenzial und Problemen

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

« Es gibt viele selbstandige Geh-(und
teilweise Rad-)Wege, meist in angenehmer
Umgebung — ein groBartiges Potenzial
fur das Gehen im Stadtteil

« Aber die Wege miinden oft an starker
befahrenen StraBen, 16sen dort
Wartezeiten, Risiken und mitunter Stress

aus
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Analyse ~  Freibug” ARGUS
Verkehr | ZufuBgehende | Schulstandorte und ibergeordnete StraBen

« Jede Schule hat ihre eigenen maBgeblichen

N | Schulwege, die im niheren Umfeld
/ ~ : o
L7z i St gebiindelt auftreten
4 AN .
I A oS “.+ Die Schnittstellen zu den
4 ( @;aée“‘f‘“&? NS ~ iibergeordneten StraBen sind besonders
\$ e
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Quelle: GeoPortal Freiburg
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | ZufuBgehende | Generelle Aspekte zu Kindern als Verkehrsteilnehmer:innen

Kinder sind nur begrenzt an Verkehrsverhaltnisse anpassbar

« Thre Sichtfelder, Aufmerksamkeit, Einschatzungsvermdogen

JoF
5

;

von Geschwindigkeiten und Gefahren sind eingeschrankt

« Auch Geduld und Risikobereitschaft weichen naturgemaB

A" 2
2
ZN
¢

o~

vom Erwachsenenverhalten ab

.
~

« -zumindest —im Umfeld von Schulen sind die

Verkehrsbedingungen an Schiiler:innen anzupassen

« Langsame, aufmerksame Fahrweise, gute
Einsichtmaoglichkeiten in StraBenrdumen und klare

Verhaltensregeln sind anzustreben
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | ZufuBgehende | Senioreneinrichtungen, Apotheken und Arztpraxen
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Analyse

Freiburg? MRGUS

wwwwwwwwwww u STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehr | ZufuBgehende | Generelle Anspriiche von Senior:innen an die Verkehrsraumgestaltung

A

. A

‘wm
-
3

Senior:innen sind nicht selten sowohl in ihren
Wahrnehmungsmaoglichkeiten als auch hinsichtlich
Reaktionsschnelligkeit, Gehfahigkeit, insbesondere liber
ldngere Strecken, u.a. eingeschrankt

Sie kdnnen oder wollen daher vielfach auch nicht mehr
Auto fahren

Sie gehen viel zu FuB, orientieren sich viel auf den
Nahbereich, brauchen Pausen- und Aufenthaltsorte in
regelmaBigen Abstanden

Auch flr Senior:innen sind umwegarme und sichere
Querungsmaoglichkeiten von Verbindungsstra3en
enorm wichtig, insbesondere in der Ndhe einschlagiger
Einrichtungen (Arzt:innen usw.)

Langsame Kfz-Geschwindigkeiten sind fir sie besonders
wertvoll

Auf selbstandigen Geh- und Radwegen sind Trennungen der
beiden Verkehrsarten daher meist wiinschenswert (sofern
insgesamt ausreichend Breite verfiigbar ist) 38



Analyse
Verkehr | ZufuBgehende | Bewegen

innerhalb des Stadtteilzentrums

P l" v

Freiburg? MRGUS

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Die Bedingungen fiir das Gehen und
Queren in der Carl-Kistner-Strafe sind

unbefriedigend

Darliber hinaus fehlt Platz flir den
Aufenthalt, auch wenn kleine Flachen

vorhanden sind

Ebenso ist der stadtraumliche Eindruck
trotz teilweise sehr pragnanter Gebaude von
Verkehrsfunktionen gepragt und wenig

urban

Auch im Umfeld sind die
FuBverkehrsbedingungen auf den Wegen
zum Stadtteilzentrum zu hinterfragen,
insbesondere im nahegelegenen Abschnitt

der MarkgrafenstraB3e
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Fahrrad | Radnetz Plus Routenplan

F - | ~

— T « Routen vorgegeben, aber noch zu

Y. _ n garte n __ entwickeln (nicht im Rahmen dieses
L =<0 | Projektes, Anspriiche sind jedoch zu

berlicksichtigen)
« deren gute Erreichbarkeit herstellen
« Netz innerhalb des Stadtteils verdichten

« Verknlpfungen in die umliegenden
Stadtteile in engeren Abstanden

ermdglichen, insbesondere nach Norden

1 | :’I;. = & I“__ o
Quelle: Radverk@fskonzept der Stadt Freiburg
| | . .'_'_-_ .1 A .'._ . ! .'I 1
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Analyse
Verkehr | Fahrrad | Verkehrsunfalle 2018 — 2022 mit Radverkehrsbeteiligung
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Freiburg? MRGUS

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Haufungslinien auf MarkgrafenstraBBe
und Carl-Kistner-StraBe (im gesamten
Verlauf)

Auch Feldbergstra3e, Uffhauser und

Haslacher StraBe auffallig

Offensichtlich pragend fir die Verteilung der

Unfalle insgesamt (s.o. ,Kfz-Verkehr")
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Analyse
Verkehr | Fahrrad | Standorte von Bikesharing
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@ Frelo Station

@ Frelo-Plus Station (Lastenrad)
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Freiburg? MRGUS
I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Das Bikesharing Angebot ist stationsbasiert

es kénnen auch Lastenrader ausgeliehen

werden

Im Untersuchungsgebiet gibt es sechs Frelo
Stationen
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Analyse
Verkehr | Offentlicher Personennahverkehr | Netzplanausschnitt

HaTtnaus 1m
Stuhlinger

Betzen- Am
hauser Bischofs-
Torplatz kreuz
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StraBenbahnlinie 5 ist das Rilickgrat,
verlauft zentral durch den Stadtteil und

verbindet Haslach mit der Innenstadt

Die Buslinie 14 erganzt, hat eine
SticherschlieBung von Weingarten im

Linienweg
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Analyse
Verkehr | Offentlicher Personennahverkehr | ErschlieBung
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straRenbahnlinie 5 y w8 v
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Legende

StraBenbahnhaltestelle

®Bushaltestelle (: I Einzugsradien
"7 300 m bei Bushaltestellen

600 m bei StraBenbahnhaltestellen
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Buslinie 14
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E‘rgibgrgw STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
Gute Abdeckung insgesamt
Jedoch nur teilweise mit StraBenbahn

Bei Ansetzung eines 400-m-Radius flr
StraBenbahn-Haltestellen weiterhin nahezu

vollstéandige Abdeckung
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Verkehrliche Regelung Carl-Kistner-Stral3e

« Fir den Durchfahrtsverkehr gesperrt:
LAnlieger frei*

%; & — Regelung wird im Allgemeinen
QS’%@ E missachtet und kann kaum Uberprift
= e werden
N : ZONE . ) .
% Anlieger »  Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
N Qo 1
& AR & frei —  20er Zone
‘Oé = s - \bo;
\Q’DQ s - QZ]
$ TEiaa
A = =~ S
Istne St T '\%
r~S = .N ~ Q
UaBe | & = us e :}&Q
= ." . >
& ..'..'-.- I d)&
Brendweg ..:::"'~.
O
& &
R g
S 5
$ S
& 0 so « 100 m

45



Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | StraBenbahnhaltestellen Carl-Kistner-Stral3e

« Zwei StraBenbahnhaltestellen in Mittellage
am Ostlichen und westlichen Ende

£,
©lpy . . . o
g, - Gleise trennen beide Fahrtrichtungen mittig
R » Haltestellen bilden Querungs- und
s/ / Wendebarriere fiir Kfz- und Radverkehr
S &
& oy $ " .
5 — 2 « Querungs- und Wendevorgange potenziell
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Analyse

Verkehr | Einfahrten und Einmindungen Carl-Kistner-StraBe

Brendweg
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Freiburg? ARGUS

wwwwwwwwwwww STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Beidseitige GrundstlickserschlieBungen

Private Parkierungsanlagen auf
Grundstlicken

Sldostliche zweigt der Langackerweg ab
(Verkehrsberuhigter Bereich)

Sludwestlich existiert eine private
Durchfahrtsmdglichkeit zum Brendweg

Nordlich abzweigende StraBen sind durch
Modalfilter flr den Kfz-Verkehr
unterbrochen, sie dienen lediglich der
StellplatzerschlieBung
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Analyse

Erg@bg‘rgw ARGUS
Verkehr | Erreichbarkeit des Stadtteilzentrums zu FuB

TTTTTTTTTTTTTTT - PARTNERSCHAFT mbB

1.000 m . Erreichbarkeit « von der zentral gelegenen Carl-Kistner-
AN M okl B StraBe aus ist nahezu der gesamte Stadtteil
,/ \\\ innerhalb von 15 Minuten zu FuB3 zu
SS erreichen.
& 500m o N
, \@aﬁe“s \\
'4 L) ~
e \7
4
p /4
’ Q /
/ Ce/'/yr. ,
y4 'Sfﬂeh ,
g /
&
/ $ /
( & e 3
S S / -

48



Analyse

Verkehr | Querschnitt der Carl-Kistner-StraBe

Freiburg? MRGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Analyse Freiburg? ARGUS
Verkehr | Zusammenfassung

Aus der Analyse der Verkehrszustdnde geht hervor, dass es zwar bereits einige positive Merkmale im Sinne eines stadtvertraglichen Verkehrs
gibt, verschiedene Aspekte erscheinen jedoch problematisch.

Zu den positiven Gesichtspunkten zéhlen beispielsweise das Netz straBen-unabhdngiger Wege, die ErschlieBung im Offentlichen
Personennahverkehr oder die Ausstattung mit CarSharing-Angeboten.

Demgegenliber weisen die Anteile des Durchgangsverkehrs, einige auffallige Unfallhaufungslinien, die FuBverkehrsbedingungen im
Stadtteilzentrum oder die auto-lastige Gestaltung einiger StraBenraume und Kreuzungen auf Handlungsbedarfe hin. Allerdings ist dabei zu

betonen, dass eine gewisse Menge an Durchgangsverkehr im stadtischen Verkehrsraum typisch ist.
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
Verkehrslenkung | Vorgehensweise

Es gibt eine nahezu unendliche Vielzahl von Mdglichkeiten, den Autoverkehr zu lenken. Da sich zur Zeit samtliche Durchgangsverkehrsstrome
uber die Kreuzung Carl-Kistner-StraBe / Uffhauser StraBe / Opfinger StraBe / MarkgrafenstraBBe hinweg bewegen, wird dort auch nach einem
Hebel gesucht. Das heiBt: durch LenkungsmaBnahmen, wie zum Beispiel Abbiegeverbote, konnte das Ziel erreicht werden,
Durchgangsverkehre aus Haslach herauszudrangen. Dariber hinaus kommen aber auch andere Ansatze in Betracht. Insgesamt wurden zwalf
verschiedene Méglichkeiten untersucht. Diese werden in fiinf Gruppen (,Cluster*) eingeteilt, um mehr Ubersicht herzustellen.

Wichtig ist es vor allem zu ermitteln, in welchem Umfang die Entlastung von StraBen gelingt, auf denen der Autoverkehr mit besonderem
Nachdruck reduziert werden soll. Im Vordergrund steht die Carl-Kistner-StraBe, da von den Birger:innen fir diese StraBe als Stadtteilzentrum
am haufigsten der Wunsch nach Verkehrsberuhigung gedauBert wurde. Ebenso bedeutend ist es zu erkennen, ob und ggf. in welchem Umfang
andere StraBBen im und auch auBerhalb des Stadtteils selbst héher belastet werden konnten in Folge der MaBnahmen. Bei diesen
Untersuchungsschritten hilft das Verkehrsmodell. Es ermoglicht eine hinreichend genaue Prognose zu den Planfallen. Dariliber hinaus sind
Folgen mitzubetrachten, die die Erreichbarkeit von Grundstiicken betreffen. Dies gilt flr Varianten, bei denen die Carl-Kistner-StraBe in eine
EinbahnstraBe oder eine FuBgangerzone umgewandelt werden konnte.

Die nachfolgende Darstellung der zw6If Varianten der Verkehrslenkung dient der Transparenz.

Alle untersuchten Verkehrslenkungsvarianten werden auf jeweils einer Folie dargestellt. Piktogramme symbolisieren die Lenkungsregeln sowie
ggf. MaBnahmen der Verkehrsberuhigung. Diese dienen in den Planspielen auch dazu, Verdrangungseffekte zu unterbinden oder zu mindern.
Fir jede Variante wird dargestellt, welche Zu- und Abnahmen der Verkehrsmenge jeweils zu erwarten sind. Tortendiagramme zeigen die
prozentuale Verdnderung auf einzelnen StraBen auf. 52




Varianten und Vorschlige Freiburg? MRGUS
Iterative Vorgehensweise

analysieren Losungen erarbeiten Vor- und Nachteile herausstellen

== Zu-/Abnahme

R ) ‘3 Anteil der Zu-/Abnah

vom Gesamtverkehr
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Varianten und Vorschlage
Ziele und Themenfelder

Thema 1: Verkehrslenkung

» Verkehrsanalyse — Durchgangsverkehre
Super-Block-Prinzip?

» 5 Varianten (Konzepte)
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Thema 2:

VerkehrsberuhigungsmaB3nahmen

« straBenraumlich

« Gehwege verbreitern, Querungen
sicherer, Parken regeln, Barrierefreiheit

verbessern, etc.

« Mehr als 10 Vorschlage

Freiburg? MIRGU

OOOOOOOOOO STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Thema 3: Aufwertung der Carl-
Kistner-StrafBe

» Verbesserung Gehwegsituation
« Aufenthalt / AuBengastronomie

« Konkreter Vorschlag

s — e e =
E Radolige! 1y Gehweg vesbreitern
. ! . l‘ . * 47 -
4
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Varianten und Vorschlige Freiburg? MARGUS
Begriffsklarung ,Superblock™

sssssssssss u

Gangiges Modell: « Superblock-Idee zielt urspriinglich auf die Schaffung von

Freirdumen ab und fasst z.B. 4, 6 oder 9 Blocks zusammen

—r
_G;QE@_ - 1 = - . * Im Innenbereich kann weiterhin — reduziert — flieBender Kfz-
' Verkehr stattfinden
(&)
— « Gartenstadt kdme dem heute schon nahe
> Ubertragen auf Haslach heiBt dies, ,,Durchgangsverkehr" aus
Quelle: DIfU (2020) Sicht des Stadtbezirks zu vermeiden / zu reduzieren

-> ,Verkehrslenkung"
GréBenvergleich zwischen
gangigem Superblock —
Modell und Haslach:

~ - 55
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Varianten und Vorschlage
Verkehrslenkung | Cluster

Freiburg? MRGUS

RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR - PARTNERSCHAFT mbB

[ I

~Abbiegeverbote" »EinbahnstraBe™ Carl-
Kistner-StraBe*

Varianten 1a) — 1¢) Varianten 2a) — 2¢)

*ggf. weitere EinbahnstraBenregelungen zusatzlich

|

»FuBgangerzone" Carl-
Kistner-StraBe

ZONE

Varianten 3a) — 3¢)

Sperrung der
Bahnlibergangsbriicke

Variante 4

\

Keine Lenkung -
Verkehrsberuhigung

L

Variante 5
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,Abbiegeverbote" | Variante 1a) Herausnahme Ost-West

StraBen mit Verbindungsfunktion
== = Byslinienverlauf
| @ Lenkende MaBnahmen

Legende
.. Zu- /Abnahme

.;@ Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

=

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBBe Zentrum — ndrdlich der Carl-Kistner-StraBe auf Markgrafenstr. und
— Opfinger StraBe Staufener Str. sowie WiesneckstraBe

— sudlich auf Uffhauser StraBe sowie Blauen- und
BelchenstralRe
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,Abbiegeverbote" | Variante 1b) Herausnahme Ost-West und Nord-West

StraBen mit Verbindungsfunktion

== = Byslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

-

Legende
.S  Zu- /Abnahme

fﬁ) Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

Q Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum — Ost-West-gerichtete Verkehre sowohl nérdlich tber
ca. 3.500 Kfz / Tag Markgrafenstr. und Staufener Str. als auch stdlich
— Markgrafenstr. uber Uffhauser StraBe auf B 3
ca. 800 bis 1.500 Kfz / Tag — Nord-West-gerichtete Verkehre auf B 31a ca. 400
— Opfinger StraBe stadtauswarts Kfz / Tag als auch auf Staufenerstr.

ca. 2.400 Kfz/Tag
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,Abbiegeverbote" | Variante 1c,) Teilung der Hauptfahrbeziehungen in Stid-West und Nord-Ost

StraBen mit Verbindungsfunktion
== = Byslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

-

Legende
= === Zu- /Abnahme

,/53 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraB3e Zentrum ca. 3.000 bis 4.000 Kfz / Tag — West-ost-gerichtete Verkehre siidlich iber
— Markgrafenstr. Uffhauser StraBe ca. 1.600 Kfz / Tag auf B 3
ca. 1.500 bis 5.000 Kfz / Tag — Nord-West/west-Nord-gerichtete Verkehre
— Opfinger Str. ca. 5.000 Kfz / Tag teilweise groBraumiger liber B 31a oder

kleinrdumiger Uber Staufener Str., B 3 und
Uffhauser Str.
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,Abbiegeverbote" | Variante 1c,) Differenzen

StraBen mit Verbindungsfunktion =" Yo i

== = Byslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

-

Legende
== == Zu- /Abnahme

./63 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

€ starke Verkehrsentlastung: @ Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum — West-Ost-gerichtete Verkehre sidlich tGber Uffhauser
— Markgrafenstr. StraBe ca. 2.400 Kfz / Tag auf B 3
— Opfinger Str. — Nord-West/West-Nord-gerichtete Verkehre teilweise

groBraumiger Uber B 31a oder kleinraumiger liber
Staufener Str,, B 3 und Uffhauser Str.
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Varianten und Vorschldge ‘Iirgiipg‘rgﬂ; ARGUS
Cluster ,,Abbiegeverbote" | Fazit

» Durchgangsverkehre lassen sich durch Abbiegever- und -gebote in unterschiedlicher Weise reduzieren, diese mussen jedoch zusatzlich durch

bauliche MaBnahmen durchgesetzt werden
» Die Carl-Kistner-StraBe kann auf diesem Wege sehr weitreichend von Verkehr befreit werden
« In der Regel kommt es zu Verdrangungseffekten, auch innerhalb des Stadtbezirks
« Durch MaBnahmen der Verkehrsberuhigung in potenziell betroffenen Straen lassen sich Verdrangungseffekte vermindern

« Es ist politisch zu entscheiden, ob fir entlastende Effekte auch héhere Belastungen in anderen StraBen hingenommen werden sollen (z.B. in
Variante 1b)

« Die Erreichbarkeiten der Quartiere von Weingarten werden in unterschiedlichem MaBe verringert; flir den ostlichen Teilbereich entstehen

Umwege verglichen mit dem aktuellen Zustand
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Varianten und Vorschlage

Freiburg? MIRGU

Cluster ,EinbahnstraBe™ | Variante 2a) Herausnahme von Fahrbeziehungen + Einbahnregelung

StraBen mit Verbindungsfunktion

== = Byslinienverlauf

@ Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

-

4

Q Verkehrsentlastung:
— Carl-Kistner-Straf3e Zentrum stadteinwarts

— Markgrafenstr.

Verlagerung:

— auf Uffhauser StraBe sowie Blauen- und
BelchenstraBe und Staufener Str.

— Probleme in der Grundstiickserreichbarkeit
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T vom Gesamtverkehr
i

62



Varianten und Vorschlage
Cluster ,EinbahnstraBBe" | Variante 2a) Konsequenzen Carl-Kistner-StraBe

Brendweg

100 m

x Darstellung hier mit West-Ost-Ausrichtung — Aussagen gelten prinzipiell jedoch flir beide Richtungen

Freiburg? MRGUS

wwwwwwwwwww u STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Konseguenzen

Zufahrten auf beiden Seiten der StraBe
mussen bei Erhalt flr Anliegerverkehre

erreichbar sein

Konfliktpotential und
Verkehrssicherheitsprobleme beim

Queren der Gleise*

StraBenbahnhaltestellen bilden Barriere

fur die Zufahrt einzelner Grundstiicke
Kurze Fahrbahn erforderlich
Reduzierung Parkplatze um ca. 50 %

Insgesamt sehr schwer umsetzbar
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Varianten und Vorschlage
Cluster ,EinbahnstraBe™ | Variante 2b) Einbahnring

== = Byslinienverlauf

M Verkehrsberuhigung

-
4

StraBen mit Verbindungsfunktion

Lenkende MaBnahmen

0 Starke Verkehrsentlastung:

— Carl-Kistner-StraBe Zentrum stadteinwarts ca. 2.800
Kfz / Tag, stadtauswarts ca. 1.000 Kfz / Tag

— Markgrafenstr. stadtauswarts
ca. 1.600 bis 3.000 Kfz / Tag

— Haslacher Str. stadteinwarts
ca. 2.000 Kfz / Tag

Freiburg? MRGUS

\\\\\\\\\\ STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Legende
== Zu- /Abnahme

.3 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

Q Verlagerung:
— Verlagerung von Durchgangs- und Quell-/

Zielverkehren auf die B 3: ca. 2.900 bis 5.700 Kfz /
Tag

— Verlagerung der Ost-West-Durchgangsverkehre
von/zur Opfinger StraBe Uberwiegend auf die
Uffhauser StraBe: ca. 2.500 bis 3.700 Kfz / Tag

— Probleme in der Grundstiickserreichbarkeit
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Varianten und Vorschlage

Freiburg? MRGUS
Cluster ,,EinbahnstraBe™ | Variante 2c) EinbahnstraBe MarkgrafenstraBe
: StraBen mitVerbindungsfﬁnktion, N : :

\\\\\\\\\\ STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
h 0 NS )
== = Byslinienverlauf

\E==2 Lenkende MaBnahmen
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_— | === Zu- /Abnahme
P il B A B Anteil der Zu-/Abnahme
200 & ¥ J 3 vom Gesamtverkehr
0 Verkehrsentlastung: Verlagerung:
— MarkgrafenstraBBe Richtung Norden

— Carl-Kistner-StraBBe Zentrum stadteinwarts
— Staufener StraBBe Richtung Norden
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,EinbahnstraBe"™ | Fazit

« Mithilfe von EinbahnstraBenregelungen in der Carl-Kistner-StraB3e lassen sich Durchgangsverkehre reduzieren

« In der Carl-Kistner-StraB3e selbst jedoch nur in begrenztem Umfang, da nur eine Richtung verhindert wird und die Gegenrichtung womaoglich
sogar gestarkt wird. Durch einen erweiterten EinbahnstraBenring lber die Carl-Kistner-StraBe, MarktgrafenstrafBe und Staufener StraB3e in

Kombination mit weiteren Abbiegeverboten ist jedoch eine Reduktion in beide Fahrtrichtungen mdglich.

» Ein Flachengewinn in der Carl-Kistner-StraBBe kann als Potenzial flir eine straBenrdumliche Aufwertung betrachtet werden, deren Grad jedoch

von der Radverkehrsfiihrung abhangt und ggf. eher gering ausfallt

« Es sind Verdrangungseffekte, insbesondere in BlauenstraBe und BelchenstraBe, zu erwarten, die angesichts des Busverkehrs nicht konsequent

unterbunden werden konnen

« Problematisch sind insbesondere die Konsequenzen fir die Grundstiickserreichbarkeit und die resultierenden Gleisquerungen; dabei spielen die
EinbahnstraBenrichtung sowie die ausgewahlte Lage der Kfz-Fahrbahn im Verhaltnis zum StraBenbahngleis (n6rdlich oder stidlich) keine

entscheidende Rolle

» Hinsichtlich der Verkehrssicherheit ungiinstig
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
Cluster ,FuBgangerzone" | Variante 3a) Herausnahme von Fahrbeziehungen + FuBgdngerzone

StraBen mit Verbindungsfunktion
== = Byslinienverlauf

@ Lenkende MaBnahmen
M Verkehrsberuhigung

-

@3 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBBe Zentrum, — Auf Uffhauser StraBe, BlauenstraBe und
MarkgrafenstraBe, Opfinger StraBe Staufener StraBe
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,FuBgangerzone" | Variante 3a) Konsequenzen Carl-Kistner-StralBe

Konseguenzen
b » Beidseitige Zufahrten miissen bei Erhalt
,0/}7
9%@@ fur Anliegerverkehre erreichbar sein —
: zahlreiche Ausnahmeregelungen
' erforderlich und Effekt der
b : ‘6 [
. N Q . . .
& Sxu I FuBgangerzone eingeschrankt
g)é\ | % § 99n °
8 ®: ~A v e «  Konfliktpotenzial
0‘& \: : ,'.« 4 ﬁ \S’ p
ST Qé% «  Wendemdglichkeit im Langackerweg
< ".:.,i"'- e KQ/
v V oA & schaffen
~~ QA «  Reduzierung Parkstande um 100 %
® ~\)
Brendweg m Y =i o Hoher Verfahrens- und
v o . .
)4 Finanzierungsaufwand
»  Zeitnahe Realisierung nicht méglich
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,FuBgangerzone" | Variante 3b) FuBgangerzone, Rechtsabbiegegebote, EinbahnstraBen

StraBen mit Verbindungsfunktion

== = Byslinienverlauf

Lenkende MaBnahmen

7 Legende
iz o™ S S=. Zu- /Abnahme

.3 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBe Zentrum ca. 5.300 Kfz / Tag — West-Ost-gerichtete Verkehre sidlich Gber
— Opfinger StraBe stadtauswarts ca. 2.400 Kfz / Tag Uffhauser Str.,, Belchenstr. und Blauenstr. auf B 3
— Uffhauser Str. ca. 1.000 bis 2.300 Kfz / Tag — Ost-West-gerichteten Verkehre (iber Staufener
— Feldbergstr. ca. 1.200 bis 2.200 Kfz / Tag Str. und Markgrafenstr. ca. 800 Kfz / Tag

— Probleme in der Grundstlickserreichbarkeit
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,FuBgangerzone" | Variante 3c) FuBgangerzone, Verkehrslenkung im Umfeld

StraBen mit Verbindungsfunktion " Yo 14 N
; 8 iy \ ' &
| === Byglinienverlauf v e g I, : / N
@  Lenkende Masnahmen P : SR %
M Verkehrsberuhigung e
A 200
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Legende
=== Zu- /Abnahme

@3 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

0 Starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Carl-Kistner-StraBBe Zentrum — MarkgrafenstraB3e
— Staufener StraBe
— FeldbergstraBe

— Probleme in der
Grundstuickserreichbarkeit
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Cluster ,,FuBgangerzone" | Fazit

« Mithilfe einer FuBgangerzonenregelung in der Carl-Kistner-StraBe lassen sich Durchgangsverkehre reduzieren
« In der Carl-Kistner-StraBe fast vollstandig (jedoch Ausnahmeregelungen erforderlich)

» Der Flachengewinn in der Carl-Kistner-StraBBe kann als Potenzial flir eine straBenraumliche Aufwertung betrachtet werden, fir den Kfz-Verkehr
der Anwohner:innen, Anlieferungen und den Radverkehr generell sind jedoch Flachen vorzusehen, wodurch zusatzliche Aufenthaltsbereiche

begrenzt werden

« Es sind Verdrangungseffekte, insbesondere in BlauenstraBe und BelchenstraBe, zu erwarten, die angesichts des Busverkehrs nicht konsequent

unterbunden werden konnen

» Problematisch sind insbesondere die Realisierbarkeit hinsichtlich der finanziellen und rechtlichen Hirden und ein langwieriges Planverfahren

sowie der Umgang mit ausnahmsweise zuzulassenden Kfz-Verkehren
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Varianten und Vorschlige Freiburg? MARGUS

\\\\\\\\\\

Sperrung der Bahniibergangsbrlicke | Variante 4

StraBen mit Verbindungfunktion 50 VRO - N ) 7 F - ./-'u 2

== Buslinienverlauf R o A Sl / ‘
' == Herausnahme des Kfz-Verkehrs S e T8 y AR e i

7
..?‘ 3 Y, o P, G
P 2 ‘f;'-:e
/ Hasl . “"' L /,’
N N i\ 4‘\//
L o 34, \
j e | 1| Legende
5 ~“| === Zu- /Abnahme
iz @3 Anteil der Zu-/Abnahme
= ; = vom Gesamtverkehr
0 Starke Verkehrsentlastung: ' Verkehrsverlagerung:
— Briicke Opfinger StraBe — auf die B3 und B 31a
— Carl-Kistner-Straf3e Zentrum Q — auf die Haslacher StraB3e
— MarkgrafenstraBe
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Sperrung der Bahnibergangsbriicke | Fazit

» Durch ein Befahrungsverbot der Brlicke Opfinger StraBe flir Kfz lieBe sich der Durchgangsverkehr in groBtmdglichem Umfang und nahezu im

gesamten Stadtbezirk reduzieren
» In der Carl-Kistner-StraB3e in hohem Mafe
» Die Verdrangung wirde vor allem die beiden angrenzenden Bundesstral3en betreffen
« Es entstehen Umwegfahrten, insbesondere flir die Quartiere im 6stlichen Weingarten
» Die Erreichbarkeit der Carl-Kistner-StraBe von Westen aus wird eingeschrankt
« Evt. kdnnte ein Vermittlungsproblem auftreten, wenn die getatigte Investition rein 6konomisch betrachtet wird

« Die rein technische (also nicht politische) Realisierbarkeit erscheint glinstig, es gibt jedoch noch Klarungsbedarfe, z.B. hinsichtlich der

Rettungsverkehre
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Varianten und Vorschlige Freiburg? MRGUS
Keine Verkehrslenkung | Variante 5

O Punktuelle UmbaumaBnahme (bereits in Planung oder Umsetzung) ,~~

O Punktuelle UmbaumaBnahme (mittel- bis langfristig) ~~~
(!) Verbesserung Signalanlage (bereits in Planung oder Umsetzung) ~~~
~
== Linienhafte Veranderung StraBenraum (mittel- bis langfristig) ~~
Rl (@ Mns
~
" O ~

== == Zu- /Abnahme

./63 Anteil der Zu-/Abnahme

vom Gesamtverkehr

Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg f

0 Tw. starke Verkehrsentlastung: Q Verlagerung:
— Haslacher StraBe — Carl-Kistner-StraBe Ost
— Markgrafenstr. — sonst nur schwach
— Carl-Kistner-StraBBe Zentrum
— Opfinger Str.

74



Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Keine Verkehrslenkung | Fazit

» Verkehrsberuhigende MaBnahmen haben auch einen verkehrslenkenden Effekt, u.a. weil andere Zeitaufwande im Kfz-Verkehr entstehen

» Die Auswirkungen eines solchen MaBnahmenkonzeptes sind jedoch schwer zu prognostizieren, weil viel von der Ausformulierung der

Verkehrsberuhigung abhangt — die Angaben sind insofern grob
» Potenziell sind jedoch groBflachig Reduzierungen erreichbar und Verdrangungseffekte relativ gut auf die umliegenden BundesstraBen lenkbar

« Neben der Mengenreduzierung waren weitere, durchaus umfassende Zugewinne an Verkehrssicherheit, Bewegungsfreiheit und

Stadtraumqualitat erwartbar

» Die Realisierbarkeit erscheint gegeben, dlirfte aufgrund der erforderlichen Anzahl und Dichte von UmbaumaBnahmen jedoch einen langeren

Zeitraum in Anspruch nehmen und viele Detailfragen im nachfolgenden Prozess aufwerfen
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Varianten und Vorschlage
Vergleich der Varianten fur die Verkehrslenkung

Abbiegeverbote

Variante 1

Carl-Kistner-Straf3e
kann deutlich
entlastet werden

Teilweise ebenso
andere
entlastungswiirdige
StraBBen

Verlagerung auf
andere StraBen -
insbesondere

Uffhauser StraB3e

Komplexe, schwer
verstandliche
Verkehrsflihrung

EinbahnstrafB3e Carl-
Kistner-Strale
Variante 2

« In Carl-Kistner-StraBe

lassen sich in
begrenztem Umfang
Durchgangsverkehre
reduzieren

Verlagerung auf
andere StraBen —
insbesondere Blauen-
und BelchenstraBe

Grundstiicks-
erreichbarkeit
problematisch

FuBgangerzone Carl-
Kistner-StraB3e
Variante 3

In der Carl-Kistner-
StraBe lassen sich
Durchgangsverkehre
fast vollstandig
reduzieren

Flachengewinn

Verlagerung auf
andere StraBen —
insbesondere Blauen-
und BelchenstraBe

finanzielle und
rechtliche Hiirden

langwieriges
Planverfahren

Herausnahme Kfz von
Briicke
Variante 4

« Durchgangsverkehr in

gréBtmaglichem
Umfang reduzierbar

« In gréBerem MaBe

Umwegfahrten

« Erreichbarkeit Carl-

Kistner-StraBe
(Geschafte)
erschwert

« Trennwirkung fur

Stadtteile Weingarten
und Haslach

Erg@bg‘rgw ARGUS

TTTTTTTTTTTTTTT - PARTNERSCHAFT mbB

Umgestaltung von
StraBBenraumen
Variante 5

leichte Reduktion der
Verkehrsbelastungen

Zugewinne an
Verkehrssicherheit
und
Aufenthaltsqualitat

Realisierbarkeit
nimmt langeren
Zeitraum in Anspruch

Verkehrslenkungs-
effekt nur begrenzt



Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Verkehrslenkung | Ubergreifendes Fazit

Die Varianten sind auf Zielerreichung, unerwiinschte Nebeneffekte, Realisierbarkeit sowie Akzeptanz bei der Bevdlkerung zu bewerten.
Varianten 1 (Abbiegeverbote) und Varianten 2 (EinbahnstraBe Carl-Kistner-Strae) weisen Probleme bzgl. Verlagerung von Verkehr sowie
bzgl. Akzeptanz auf, werden daher nicht empfohlen. Variante 3 (FuBgangerzone) wird wegen hoher Kosten und da unklar ist, ob dies flir die
Geschafte von Vorteil ist oder nicht, ebenso nicht empfohlen.

Variante 4 (Briickensperrung) verringert den Durchgangsverkehr wirksam ohne andere StraBen ibermaBig mit Verkehr zu belasten — sie wird
grundsatzlich empfohlen. Nachteilig ist die Trennwirkung Stadtteile Weingarten und Haslach.

Variante 5 beinhaltet keine harten Einschrankungen und ist bzgl. Akzeptanz vorteilhaft, hat allerdings deutlich weniger verkehrsberuhigende
Wirkung. Im Rahmen des finanziell machbaren sollte das Potenzial so weit wie mdglich ausgeschdpft werden. Auch diese Variante wird

empfohlen.
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Vorgehensweise

Nachfolgend werden mdgliche MaBnahmen zusammengestellt, die zu einer Verkehrsberuhigung auf den betreffenden StraBen oder
StraBenabschnitten beitragen, auf denen sie eingerichtet werden. Sie zielen auf langsamere Fahrweisen im Autoverkehr, auf mehr
Verkehrssicherheit sowie eine angenehmere Mobilitat insbesondere flir den FuB- und Radverkehr ab. Die dabei ausgewahlten Orte orientieren
sich an den Handlungsbedarfen, die aus verschiedenen Blickwinkeln gesehen werden. Das heiBt, dass die geduBerten Wiinsche im Zuge des
Beteiligungsverfahrens, Mdglichkeiten der Vernetzung, wichtige Wegebeziehungen oder erkannte Verkehrssicherheitsprobleme aufgegriffen
werden. In den Einfahrtsituationen in den Stadtbezirk wird dartiber hinaus gehend auch auf die Signalwirkung einer verkehrsberuhigenden
MaBnahme gesetzt, die sich auf den gesamten Raum Ubertragen soll, der von Wohnen, Gemeinbedarf und Aufenthalt gepragt ist. Ferner ist
darauf hinzuweisen, dass UmbaumaBnahmen, die zu einer langsamen und moglichst aufmerksamen Fahrweise veranlassen, moglichst in
regelmaBigen Abstanden ergriffen werden sollten. Dies erhoht die Wahrscheinlichkeit, dass auch zwischen den einzelnen Elementen gar nicht
erst erheblich beschleunigt wird. Im vorherigen Kapitel wurde bereits grob abgeschatzt, dass eine groBflachige Verlangsamung auch dazu

fuhren kann, dass Fahrten durch den Bezirk auf die umliegenden BundesstraBen verlagert werden.
Meist beziehen sich die vorgeschlagenen MaBnahmen auf Kreuzungen oder Einmiindungen, teilweise kdnnen sie jedoch auch linear
ausgepragt sein. Die Carl-Kistner-StraBe wird im nachfolgenden Kapitel thematisiert und in diesem Kapitel nur in Form eines Symbols fiir eine

Umgestaltung dargestellt.

Vorschlage zu einer mdglichen Parkraumbewirtschaftung sowie zur Weiterentwicklung der Fahrradleihstationen runden die Darstellungen ab.
/8




Varianten und Vorschlage )
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Ubersicht

- ---_-
="

0 250 500 m
Quelle: Geoinformationssystem der Stadt Freiburg [ I I

o Punktuelle UmbaumaBnahme (bereits in Planung oder Umsetzung) E Verbesserung Signalanlage (bereits in Planung oder Umsetzung)
Punktuelle UmbaumaBnahme (mittel- bis langfristig) Linienhafte Veranderung StraBenraum (mittel- bis langfristig)

Freiburg?

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Varianten und Vorschlage
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Haslacher StraBBe / EschholzstraBe

=
I
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Carl-Kistner-StraBe / EschholzstraBe

BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Uffhauser StraBe / Am Lindacker

BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | MarkgrafenstraBBe / KolpingstraBBe

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | BlauenstraBe / Langackerweg

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS

VVVVVVVVVV STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Fahrbahnteiler in der Uffhauser StraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
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Varianten und Vorschlage
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | FuBgangeriiberwege Haslacher StraBe (Ifd.)




Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | FuBgangeriiberwege Uffhauser StraB3e (Ifd.)

OOOOOOOOOO STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Varianten und Vorschlige Freiburg? MRGUS

VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | RegelmaBige Sitzgelegenheiten

« Sitzgelegenheiten in regelmaBigen
Absténden

« Moblierung noch zu designen; ggf.
flankieren (z.B. mit Fahrradbiigeln,

Begriinung oder Querungsstellen)
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Varianten und Vorschlage
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Parkraumstrategie

Freiburg? MRGUS

\\\\\\\\\\\\
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Abbau von Parkplatzen
» Gebuhrenpflicht / Hochstparkdauern
auf verbleibenden Parkplatzen,

« Berlicksichtigung Lieferbedarfe und
Sonderparkbedarfe

- ca. 190 Parkplatze im Umfeld des Stadtteilzentrums

20

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Offentlich
zugangliche
Parkpldtze ohne
Bewirtschaftung

Offentlich
zugangliche
Parkplatze mit
Hdchstparkdauer

Offentlich
zugangliche
Parkplatze mit
Geblihrenpflicht

Anzahl
Parkstande
(gerundet)
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MARGUS
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VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Weiterentwicklung Frelo-Stationsnetz (Potenziale)

2= 7t |
- FRELO » ] ; M T AN o T
@ Frelo-station TS (S ) ) «  Flachendeckende Erreichbarkeit in max.

«  Verdichtung

Q FreloPlus-Station

200 m Entfernung

@ geplante Frelo Station i

«  Hohe Flexibilitdt ohne eigenes Auto
S

"

B
‘ Yk
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im gesamten Stadtteil | Zusammenfassung

Die aufgezeigten MaBnahmen zeigen, wo und wie der Autoverkehr so entschleunigt werden kann, dass ein splirbarer Zugewinn an
Verkehrssicherheit und Lebensqualitat zu erwarten ist. Dies gilt insbesondere auch fir die Mobilitdt zu FuB oder mit dem Fahrrad. Es ist auch
zu erwarten, dass die Verkehrssicherheit zunimmt, wenn beispielsweise Querungsdistanzen Gber Fahrbahnen hinweg klirzer werden oder die
Sichtbeziehungen verbessert werden. Vorrangregelungen zugunsten des FuBverkehrs durch FuBgangeriberwege reduzieren Wartezeiten und
férdern den Komfort beim Gehen. Im Zuge der Realisierung der Vorschlage lieBen sich zusatzlich teilweise erhebliche Flachengewinne erzielen,
die zum Beispiel den Aufenthaltsnutzungen zugute kommen konnten, in jedem Fall jedoch einen weniger vom Autoverkehr gepragten
Stadtraum erzeugen werden. Insgesamt gesehen ist anzunehmen, dass — neben mdglichen Verlagerungseffekten aus dem Stadtteil heraus —
das Leben mit dem weiterhin stattfindenden Autoverkehr besser méglich wird und die Stérungen abnehmen. Sollte es auch erreicht werden
kdnnen, dass auf den Gbergeordneten StraBBen eine langsamere und stetige Fahrweise forciert wird, kann sich dies ebenfalls glinstig auf die
Verkehrslarm-Belastung auswirken. Die zunehmende Attraktivitdt der FuB- und Radverkehrsbedingungen kann dartber hinaus gehend

verschiedentlich dazu bewegen, dass diese Verkehrsmittel haufiger genutzt werden.
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Carl-Kistner-StraBBe | Herangehensweise und Empfehlung

Die Carl-Kistner-StraBe ist zwischen MarkgrafenstraBe und Staufener StraBe der zentrale Ort Haslachs flir Versorgung und Begegnung. Die

StraBenraumgestaltung ist heute weder fir den FuBverkehr noch flir den Aufenthalt befriedigend, es werden RegelmaBe unterschritten.

Eine Umverteilung von Flachen zu Gunsten von FuBverkehr und Aufenthalt ist anzustreben. Dies wurde in den Beteiligungen von einer

deutlichen Mehrheit gewiinscht, wobei Gewerbetreibende betonen, dass weiterhin die Geschafte mit dem Pkw erreichbar bleiben mussen.

Im Kapitel ,Verkehrslenkung®™ wurde deutlich, dass weder eine EinbahnstraBenregelung noch eine FuBgangerzone vorteilhaft sind. Daraus

resultiert die Empfehlung, die Befahrbarkeit prinzipiell so zu belassen wie heute, den StraBenraum jedoch deutlich zu verandern.

Eine nachfolgende Animation (Variante A) sowie die Handskizze zeigen, wie eine Umgestaltung aussehen kdnnte.
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
Carl-Kistner-StraBe | Variantenvergleich

VVVVVVVVVV STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Var-ianteA Bauliche Veranderung mit Variante B EinbahnstraBenregelung und Variante C FuBgangerzone
gleichbleibender Verkehrsflihrung Radweg in Gegenrichtung

95



Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
Carl-Kistner-StraBe | Variantenvergleich

s Variante A erscheint am ehesten machbar

reduzierter Kfz-Verkehr zu erwarten (Wirkung je nach
Eingriffsintensitat)

«  Zugewinn an Geh- und Aufenthaltsflachen zulasten der Parkstande
(Umfang variabel)

Brendweg | R~ «  Gesteigerte Radverkehrsqualitat in Folge der Verringerung und
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

«  Keine Erreichbarkeitsprobleme von Grundstiicken wie in Varianten
BundC

«  Keine forcierten Gleisquerungen
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
Carl-Kistner-StraBe | Konsequenzen fur den Entwurf zur Umgestaltung

e

Mdgliche Elemente — konzeptionelle Vorgaben an den Entwurf
» Verbreiterung der Gehwege (z.B. durchgdngiges MindestmaB
2,00 m im Sinne der Barrierefreiheit / Rollstuhlfahrer-Begegnung)

»  Erganzung weiterer Lieferzonen

* Fahrradparkplatze, inkl. Lastenradplatze (dort wo gebraucht und
akzeptiert, aber auch wo keine Behinderungen fir andere entstehen)

« Sitzgelegenheiten in regelmaBigen Abstéanden (z.B. 100 m)
»  Flachenerganzung zugunsten AuBBengastronomie

* Reduzierung offentlicher Stellplatze am Fahrbahnrand soweit fiir
andere genannte Ansprliche erforderlich

«  Umwandlungsmdglichkeit von Senkrecht-Parkstanden in
Langsparkstande priifen

« ,sanfte" Aufpflasterungen, ggf. eingefarbt, z.B. parallel zu
Haltestellen

+ Parkraumbewirtschaftung weiter entwickeln, einschlieBlich Umfeld

«  Parkplatze fiir Menschen mit Gehbehinderung (= nahe bei Arzten und
Apotheken)

«  Tor-Symbolik, falls flachenmaBig machbar
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Varianten und Vorschlage

= 2.3

Carl-Kistner-StraBe | Variante A Baullche Umgestaltun mit glelchblelbender Verkehrsfuhrun
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Varianten und Vorschlage

\\\\\\\\\\

Carl-Kistner-StraBe in der Offentlichkeitsbeteiligung | Zusammenfassung der Wiinsche

Planungs-Workshop mit Burger:innen, Akteuren und
Gewerbetreibenden Nov 2023

Situation fiir Zu-FuB-Gehende verbessern

Gehwegbreiten prifen,

Mindestbreiten sicherstellen

Parkplatze im StraBenraum ggf. entfernen

Aufenthaltsqualitat verbessern

mehr Freiflachen flir FuBganger

mehr AuBenbestuhlung mdglich machen

Erreichbarkeit der Geschafte fiir Autokunden

Parkplatze so weit wie moglich erhalten

ggf. Parkierungsregelung anpassen (1h Maximaldauer statt 2h, mehr
Kurzeitparken im Umfeld einflihren)
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Varianten und Vorschlage Freiburg? MRGUS
Carl-Kistner-StraBe | Skizze flir Umgestaltung

« Die folgenden Folien zeigen, wie die Carl-Kistner-StraBe umgestaltet werden kann.

« Die ausgearbeitete Skizze nimmt die von Birger:innen und Gewerbetreibenden gedauBerten Wiinsche auf und setzt sie in einen machbaren

Kompromiss um.

«  Die Skizze ist ein Vorschlag fiir die Diskussion in der Offentlichkeit. Sie ist keine cm-genaue abschlieBende Planung.
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Varianten und Vorschlige Freiburg? MRGUS

Carl-Kistner-StraBBe | Skizze flir Umgestaltung | Teil A

Haus-Nr. 3a, 5 und 9: Haus-Nr. 11:
Starkung der Besserer Haus-Nr. 15-17:
Gastronomie durch mehr Standort fiir Gehweg verbreitern
AuBenflache Radbiigel (heute nur 1,50m)

Q! Gehweg verbreitern/ AuEengastronomi:@ E\ (f:uhgveg Verbreitern/ 7 3
< N engastronomie 3
. ol

Gehweg verbreitern

\
Radbiigel versetzen
Carl-Kist
SR SR : i ~ P 5 = | e parker verschieben
e e A N Parker verschieben B2
T
- Teferzone__ Lieferzone || | E . I I ==
Radbiigel Y B R S 7 ; E plp = | o
!l 22 <o 2 ‘ : L . '
== — =t - / Gehweg GoNes
= - — il 7/ 1 Ghs

Haus-Nr. 16 — 18:
Parkplatze zur StraBe hin
verschieben (Zahl bleibt

gleich) und durch-gehenden

Haus-Nr. 4/6:
zusatzliche Radbiigel,

Haus-Nr. 10:

Gehweg verbreitern

um Radparker von der

(heute nur 1,10 m
Engstelle Baum zu =
schmal) Gehweg vor den Hausern

verlagern
erlage herstellen. 101




Varianten und Vorschlage

Carl-Kistner-StraBe | Skizze flir Umgestaltung | Teil B

Haus-Nr. 19-19a:
Punktuelle Engstelle

Gehweg beseitigen

“y7e

Haus-Nr. 31-33:
Parker nicht auf Gehweg —

Markierungen andern

Gehweg verbreitern

Haus-Nr. 30:
Punktuelle Engstelle

Gehweg beseitigen

Haus-Nr. 32-34:
Punktuelle Engstelle

Gehweg beseitigen

Freiburg? MRGUS

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Varianten und Vorschldge Freiburg? MRGUS
MarkgrafenstraBe | Skizze flir Umgestaltung

Markgrafenstralle

Haus-Nr. 4

Punktuelle Engstelle im Gehweg beseitigen, mehr
Flachen fur Aufenthalt / AuRengastronomie / Zu-FuRR-
Gehende schaffen.

(3 Parkplatze entfernen)
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Varianten und Vorschlage
Stadtteilzentrum | Parkraum

IM BREISGAU

w

MarkgrafenstraRe: S
Durch die Umgestaltung
entfallen 3 Parkplatze

/

- ca. 190 Parkplatze im Umfeld des Stadtteilzentrums |

Carl-Kistner-Strale:
Durch die Umgestaltung
entfallen 18 Parkplatze

Denkbare MaRnahmen im gesamten

Bereich:

* Kurzzeit-Parkdauer konnte von 2h
auf 1h verkiirzt werden.

* In den rot markierten Bereichen
kdnnten Parkplatze in die
Bewirtschaftung aufgenommen
werden, um mehr Kurzparkern zu
ermoglichen.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Offentlich
zugangliche
Parkpldtze ohne
Bewirtschaftung

Offentlich
zugangliche
Parkplatze mit
Hdchstparkdauer

Offentlich
zugangliche
Parkplatze mit
Geblihrenpflicht

Anzahl
Parkstande
(gerundet)

104



Varianten und Vorschlage
Zusammenfassung

Freiburg? MRGUS

'Mm BREISGAU —  STADTUNDVERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Folgende Ansatze sind empfehlenswert:

Weiterverfolgung der Idee der Briickensperrung, dazu weitere Beteiligungs- und ggf. Untersuchungsschritte
Mdglicherweise in Form einer Erprobungsphase

Schnelle Realisierung aufgezeigter kleinraumiger MaBnahmen der Verkehrsberuhigung

Prioritaten setzen

Pragmatische Umgestaltung der Carl-Kistner-StraBe
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Grundlagen

Analyse

Varianten und Vorschlage
Offentlichkeitsbeteiligung
Flachenbilanz und Evaluationskonzept

Zusammenfassung und Fazit

10

51
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123

128
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Offentlichkeitsbeteiligung
Zeitstrahl

Marz 2023 — Juni 2023

Juli 2023

Sept 2023

Nov. 2023

16. Juli 2024

Juni-Okt. 2024

RegelmaBige Gesprachsrunden mit Akteuren

Blrgerverein, Nachbarschaftswerk, Gewerbe, FR-Entscheid, ...

Stadtteilspaziergang
Kinderbliro, Gemeinderate

Infostand vor Ort
ca. 80-100 interessierte Personen

Planungs-Workshop
25 zufdllige Blrger_innen, 25 Akteure

Blrgerdialog
ca. 130 Personen, Einladung Uber ca. 7.000 Flyer

Online-Beteiligung
Webseite, Social Media, Haslacher Bote, Amtsblatt
ca. 40 Rickmeldungen per E-Mail

Freiburg? MRGUS

'Mm BREISGAU —  STADTUNDVERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Offentlichkeitsbeteiligung
Infostand vor Ort (September 2023)

Infostand zum

Verkehrsberuhigungskonzept
Haslach-Egerten & -Gartenstadt

sl / -

Freitag, 15. September 2023, 15-18 Uhr

am Dorfbrunnen Ecke Uffhauser StraRe / Carl-Kistner-Strafl3e
Garten- und Tiefbauamt, Stadt Freiburg

Worum geht es?

Welche Ziele werden verfolgt? F re lbu rg$

Wie kann ich mich einbringen? M BREISGAU

Freiburg? MRGUS

\\\\\\\\\\ STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Die Stadt Freiburg ladt ein zu einem

Infostand zum Thema Verkehrskonzept Haslach direkt am Dorfbrunnen in
Haslach

Interessierte Blirgerinnen und Burger kdnnen sich iber den aktuellen Stand der Planungen
fur ein Verkehrskonzept fur Haslach informieren, mit den Fachleuten der Stadt Freiburg ins
Gesprach kommen und auch ihre Anregungen und Ideen direkt besprechen.

circa 80 — 100 interessierte Biirger:innen kamen zum Austausch
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Offentlichkeitsbeteiligung Freiburg? MRGUS
Infostand vor Ort | Auszige

. . Die Parkplédtze
Es gibt zu viele

7 Griinfidchen sind sollen
z%f?;;ge :: /f Jﬁfgggg,/;e fir Klimaanpassung bewirtschaftet
e nicht-kommerzielle sehr sinnvoll werden/!
Sitzgelegenheiten

Wir fordern
elinen
Superblock!

Die Geschéfte und

Arztpraxen missen Wir brauchen

Die Bedlirfnisse é&lterer

mit dem Auto und Die Carl-Kistner- mehr und
Lieferfahrzeugen StralBe soll fiir die Geschwindigkeits mobilititseingeschrénkt
anfahrbar sein! Durchfahrt gesperrt -kontrollen! er Menschen muissen

werden! berticksichtigt werden

Kinder sollen sich
sicher fortbewegen
koénnen!
Die Rettungswege

Die Regelung

mussen JAnlieger frei" in Der Hol- und Die meisten
berdicksich f’g ¢ der Carl-Kistner- Bringverkehr an Kund:innen
werden! StraBBe muss den Schulen ist ein kommen zu Ful3
kontrolliert werden Problem oder mit dem Rad!
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Offentlichkeitsbeteiligung
Planungs-Workshop (November 2023)

Freiburg? MRGUS

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehrsberuhigungskonzept Haslach: Planungsworkshop

» Montag, 06. Nov. 2023 von 18 bis 21 Uhr
» Melanchthonsaal in Haslach (Melanchthonweg 9)

Worum geht es?

Aus dem Stadtteil Haslach wurde an die Stadtverwaltung der Wunsch nach verkehrlichen Veranderun-
gen vorgetragen. Der Gemeinderat hat daraufhin das Garten- und Tiefbauamt mit der Erarbeitung ei-
nes Verkehrsberuhigungskonzeptes fir die Stadtteile Haslach-Egerten und Haslach-Gartenstadt beauf-
tragt.

Das Garten- und Tiefbauamt hat zusammen mit einem Planungshiiro erste, noch recht allgemeine
Uberlegungen fiir ein Verkehrsberuhigungskonzept fur das genannte Quartier erarbeitet. Diese grund-
satzlichen Uberlegungen werden an dem Abend vorgestellt und sollen aus verschiedenen Blickrichtun-
gen betrachtet und bewertet werden.

Wer wird teilnehmen?

Eingeladen sind interessierte Blrger:innen, die sich vorab angemeldet haben sowie einige Akteure aus
dem Stadtteil (u.a. Birgerverein, Gewerbetreibende, Nachbarschaftswerk).

Wie ist der Ablauf?

Die Veranstaltung beginnt um 18 Uhr mit einer Vorstellung der Analyse der Situation sowie der Vor-
stellung von ersten grundsatzlichen Uberlegungen fir mogliche Konzeptvarianten. AnschlieRend wer-
den in zwei Gruppen die Themen detaillierter erortert. Die erarbeiteten Erkenntnisse werden zum Ab-
schluss in der Runde prasentiert und von der Verwaltung fir den weiteren Planungsprozess als Mei-
nungsbild aus dem Stadtteil mitgenommen.




Offentlichkeitsbeteiligung
Planungs-Workshop (November 2023)

Teilnehmende

Stadt Freiburg im Breisgau — Garten und Tiefbauamt

— Hendrik Schmitt-Nagel
— Peter Schick
— Leon Gurski

ARGUS Stadt und Verkehr

— Markus Franke
— Katharina Wu

Weitere Teilnehmende

— Lokalverein Freiburg-Haslach e.V.

— FuB- und Radentscheid Freiburg

— Nachbarschaftswerk e.V.

— Geschéftstreibende aus der Carl-Kistner-StraBe: Apotheke, Blumengeslchéft, Backer u.a.
— Blrger:innen

Ablauf des Planungsworkshops

Eréffnung durch Herrn Schmitt-Nagel
Einflihrungsprésentation durch Herrn Schick
Fachinput Planungsbiiro ARGUS von Herrn Franke
Diskussion in vier Kleingruppen

Vorstellung der Ergebnisse der Gruppen + Diskussion

ik wn =

Freiburg? MRGUS

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Kleingruppenarbeit

In den Kleingruppenbearbeitungen zeigte sich:

« einige der vorgestellten Méglichkeiten zur Verkehrsberuhigung kénnten konsensfahig
sein — auch mit den Vertretern des lokalen Einzelhandels

« einige andere Méglichkeiten hatten einen schwachen Zuspruch oder wurden im
allgemeinen Tenor sogar ausgeschlossen

« unter den potenziell konsensualen MaBnahmen blieben die Kompromisse vage (z.B.
Umfang der Parkplatzreduzierung)

« es gab vereinzelt erganzende Lésungsvorschlége (z.B. Unterbrechung des
Durchflusses durch die Carl-Kistner-StraBe an anderen Stellen)

Potenziell konsensfahig ist:

« Herausnahme des Durchgangsverkehrs, am ehesten Variante 4, aber vielleicht
schlecht kommunizierbar
e Carl-Kistner-StraBe:
— Abbau von Parkplédtzen zugunsten von Gehen und Aufenthalt
— Breitere Gehwege, insbesondere an heutigen Engstellen
— Parkraumbewirtschaft, einschlieBlich Umfeld
— Lieferzonen
— Sitzgelegenheiten
— Materialwechsel / Farbe
- sanfte" Aufpflasterungen
— Fahrradparkplétze, inkl. Lastenradplatze (dort wo gebraucht und akzeptiert, aber
auch wo keine Behinderungen fiir andere entstehen)
— Angebot kleiner Transporthilfen, z.B. Einkaufswagen
— Parkplatze fiir Menschen mit Gehbehinderung
— FahrradstraBenanordnung und -gestaltung
— Tor-Symbolik, falls flichenmaBig machbar



Offentlichkeitsbeteiligung
Blrgerdialog (16. Juli 2024)

Das Garten- und Tiefbau-
amt entwickelt derzeit
ein Verkehrskonzept fuir
die Haslacher Stadtbezirke
Egerten und Gartenstadt.
Das dafiir beauftragte
Planungsbiiro hat nun
Vorschlédge erarbeitet.
Diese kénnen am 16. Juli
bei einem Biirgerdialog
kommentiert und disku-
tiert werden - sowie ab
sofort und jederzeit online
unter www.freiburg.de/
verkehrskonzept-haslach.

Aktuell leben rund 20000
Menschen in Haslach — das
sind fast so viele wie in Bad
Krozingen — und der Stadtteil
wichst weiter. Dadurch nimmt
auch der Verkehr weiter zu.
Vermehrt kam in der Vergan-
genheit der Wunsch aus der
Bevolkerung, die Stadtbezirke
attraktiver und lebenswerter zu
gestalten. SchlieBlich hat der
Gemeinderat die Verwaltung
im Oktober 2022 beauftragt,
Vorschlige fiir ein Verkehrs-
konzept zu erarbeiten.

Stadtteilméblierung

Ein erster Schritt war ein
dreimonatiger Probelauf im
Sommer 2023. 13 der 56 Park-
plitze der Carl-Kistner-Strae
verwandelten sich in Aufent-
haltsflichen mit Bénken und
Pflanzen. Der Versuch sollte
zum Denken anregen, was im
Stadtteilzentrum anders wer-
den konnte und wie dieses
noch attraktiver werden kann.
Das kam ganz unterschiedlich
an: Die Mehrheit der einge-
gangenen Riickmeldungen be-
griiBite die Moblierung. Aber
es gab auch kritische Stimmen,
da die Geschifte mit dem Auto
schlechter erreichbar seien —
auch fiir dltere und mobilitits-
eingeschrinkte Menschen.

Ein weiterer Schritt ist nun
die Erarbeitung von Vorschli-
gen fiir ein Verkehrskonzept
fiir den ganzen Stadtteil unter
Beteiligung der Offentlichkeit.
Dafiir hat die Verwaltung das
Planungsbiiro ARGUS beauf-
tragt.

Lebens- oder Parkraum? Jetzt ist die Meinung der Burgerschaft in Haslach gefragt.

Analyse und Wiinsche

Grundlage jeder Planung ist
die sorgfiltige Analyse des Ist-
Zustands. In Haslach gibt es ein
Netz aus Sammelstralen, die
jeweils von rund 5000 Kraft-
fahrzeugen pro Tag befahren
werden (Feldberg-, Markgra-
fen-, Carl-Kistner-, Ufthauser
und Haslacher StraBe). Am
Rand des Stadtteils weisen ei-
nige Straen (Eschholzstrafle,
Opfinger und Basler Strafle)
dagegen eine deutliche hohere
Verkehrsbelastung auf. Auch
Durchgangsverkehr gibt es in
Haslach; dieser liegt aber im
Bereich dessen, was auch in
anderen Stadtteilen der Fall ist.

Die Wiinsche aus der Bevol-
kerung sind sehr unterschied-
lich und teils widerspriichlich:
Verkehrsberuhigung, mehr
Kontrollen des fahrenden und
des ruhenden Verkehrs, weni-
ger Durchgangsverkehr, brei-
tere Gehwege anstelle von
Parkplitzen in der Carl-Kist-
ner-Stralle, aber gleichzeitig
auch eine gute Erreichbarkeit
der Gebiude und Geschifte fiir
den Autoverkehr.

Auf der Basis der Analyse
und der Bevolkerungswiinsche
hat das Planungsbiiro Vorschla-
ge in drei Themenfeldern erar-
beitet, die im Folgenden kurz
vorgestellt werden.

M 1: Verkehrslenkungskonzept

In  Gesprichen mit An-
wohnenden  wurden  Wiin-
sche deutlich, moglichst viel
quartiersfremden Verkehr aus
dem Stadtteil herauszuhalten.
Hierzu wurde ofters das Su-
perblockprinzip aus Barcelona
benannt, bei dem Autoverkehr
auf StraBen am Rande eines
recht kleinen Quartiersblocks
verlagert werden soll. Das Pla-
nungsbiiro hat mehrere Varian-
ten untersucht und bewertet.

M 2: Verkehrsberuhigung

Das Planungsbiiro schligt
Verkehrsberuhigungen  vor,
um iiberbreite Stralen zuriick-
zubauen,  Querungsmdglich-
keiten zu verbessern und die
Verkehrssicherheit zu erhdhen.
Diese ergiinzen bereits laufen-
de und geplante Verbesserun-
gen fiir den FuBverkehr und die
Barrierefreiheit.

M 3: Carl-Kistner-StraBe

Wihrend eine Umgestaltung
zur FuBlgidngerzone planerisch
und rechtlich sehr schwierig
und aufwendig wire, konnte
durch eine Umwandlung einer
begrenzten Zahl von Parkplit-
zen die heute eingeschrinkte
Gehwegs- und Aufenthaltssitu-
ation relativ schnell verbessert
werden. Der Konzeptvorschlag,

der hierzu erarbeitet wurde, be-
riicksichtigt den Wunsch der
Gewerbetreibenden, mit dem
Auto fiir Kunden und Liefer-
verkehr grundsitzlich erreich-
bar zu bleiben, und greift auch
die Riickmeldungen zur tem-
poriren Méblierung auf.

Wie geht es weiter?

Alle Varianten sind auf der
Webseite ~ www.freiburg.de/
verkehrskonzept-haslach aus-
fithrlich beschrieben und durch
Lagepline veranschaulicht.
Die Verwaltung hat alle Vari-
anten transparent auf der Web-
seite dargestellt und keine der
Varianten als Vorzugsvariante
ausgewihlt, um eine neutrale
Diskussion zu erméglichen und
einer politischen Entscheidung
nicht vorzugreifen. Biirgerin-
nen und Biirger sind eingeladen,
Kommentare und Anregungen
einzubringen, die Kontaktdaten
finden sich online.

Am Dienstag, 16. Juli, gibtes
ab 19 Uhr im Melanchthonsaal
zudem die Gelegenheit, die Vor-
schlige bei einem Biirgerdialog
vor Ort in Haslach zu diskutie-
ren. AnschlieBend wird die Ver-
waltung alle Riickmeldungen
zusammen mit einer fachlichen
Einschitzung aufbereiten und
dem Gemeinderat zur finalen
Entscheidung vorlegen. L 4

Freiburg? MRGUS
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Einladung Uber

— 7.000 Flyer

— Amtsblatt

— Pressemitteilung
— Social Media

Circa 130 Teilnehmende

Vorstellung der Varianten (Tafeln, Prasentation)
Rlckmeldungen tber Smartphone (+ Karten)
Diskussionsrunde
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Offentlichkeitsbeteiligung

Bilrgerdialog (16. Juli 2024) | Auszlige

Verkehrskonzept Haslach

Was ist ein Verkehrskonzept?

* Fin Verkehrskonzept sind langfristige Planungen des Verkehrs,
die soziale, 5konomische und 8kologische Aspekte
berlicksichtigen und nach diesen den Verkehr ausrichten.

Woher kommt die Idee fiir ein neues

Verkehrskonzept?

* Nach der Stadtteilkonferenz ,Verkehr” im Oktober 2021 und
einem ,,Pop-Up-Boulevard” der Initiative ,,Fulk- und Radentscheid
Freiburg”, beauftragte der Gemeinderat die Verwaltung ,ein
Konzept zur Verkehrsberuhigung unter Beriicksichtigung der
Situation fiir den Einzelhandel” zu erstellen.

Was sind die Ziele, die die Stadt

mit diesem Verkehrskonzept

erreichen méchte?

* Durch das Verkehrskonzept soll der - auch
durch die wachsende Bevdlkerung -
steigende Verkehr vertréglicher gestaltet

werden und die Lebensqualitét erhalten
bleiben.

Wie sollen diese Ziele erreicht
werden?

* Das Planungsbiiro ARGUS hat in den letzten
Monaten das Verkehrsgeschehen analysiert
und mit Einbezug von Burgerwiinschen
mogliche Verbesserungen erarbeitet.

* Nach erster Beteiligung wurden die
Uberlegungen weiter ausgearbeitet und
werden nun hier vorgestellt.

Freiburg? MRGUS
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Themenfeld 1: Verkehrslenkung (,Superblock-Vorschlag®)

Verkehrsplanerische Analyse des Autoverkehrs im Stadtteil

Ubergeordnetes StraBennetz

st

StraRen mit ubergreifender Verbindungsfunktion sind in
Nordost-Siid-Richtung die MarkgrafenstraRe und die
Uffhauser StraRe.

In Ost-West Richtung ist es die Carl-Kistner-StraRe.
Nachgeordnet ist der StraRenzug Staufener StraRe-
FeldstraRe. Es gilt iberwi d Tempo-30, A hme ist

Verkehrsstarken

In Haslach haben ca. 20.000 Einwohner_innen ungefahr
8.000 Pkw. Durch diese entsteht eine relevante Menge an
Quell- und Zielverkehr, also der Ursprung oder das Ende der
Fahrt ist in Haslach. Alle Fahrten, bei denen Haslach
durchquert wird, wird als Durchgangsverkehr bezeichnet.
Beispiel bietet es sich fir Einige an, aus Weingarten in

unter Anderem die Carl-Kistner-StraRe mit Tempo 20 und
Anlieger-Nutzung.

die Innenstadt durch Haslach zu fahren. Im Bild sind die Kfz-
Mengen pro Tag in beide Richtungen zu sehen
(ausgenommen B31).

Analyse der Art des Verkehrs

,/
Der Autoverkehr wurde im September 2023 eine Woche lang
mittels Bluetooth-Erfassung anonymisiert gezahlt. Dabei wurde
die Dauer, die das Auto zwischen zwei Zahlstellen gebraucht hat
genutzt um den Verkehr aufzugliedern:

Durchgangsverkehr: max. 10 min zwischen zwei Zahlstellen

Gebrochener Durchgangsverkehr — kurz: zwischen 10 min und
max. 60 min zwischen zwei Zihistellen (kurze Erledigung)

Gebrochener Durchgangsverkehr — lang: zwischen 60 min und
max. 240 min zwischen zwei Zahlstellen (lange Erledigung)

Quell-/Zielverkehr: langer als 240 min zwischen zwei
ahl: (in der Regel hner_innen oder Beschaftigte)




Offentlichkeitsbeteiligung
Bilrgerdialog (16. Juli 2024) | Auszlige

Ly

Themenfeld 2: VerkehrsberuhigungsmafRnahmen

Eingangstor:
Es konnte ein — vergleichsweise aufwandiger — Riickbau
der Kreuzung StraRe / der

Zufahrissituation in den Stadtbezirk Haslach einen
deutlich anderen Charakter verleihen_ Es entsteht der
Eindruck, dass es sich hier um die Einfahrt in ein
Wohngebiet handelt.

Zudem ergibt sich durch den Umbau ein Zugewinn an
Fléchen, die heute vomn Autoverkehr genutzt werden und
dann kinftig neue Nutzungsmoglichkeiten hatten.
Daruber hinaus erscheint es — unter dem Vorbehalt einer
detaillierteren Prifung — maglich, die Verkehrssicherheit
des FuB- und Radverkehrs zu verbessern, z.B. durch eine
getrennte Grinphase far den Radverkehr, den Wegfall
eines unsignalisierten Rechtsabbiegers oder kiirzere
Entfernungen beim Uberqueren der Strale.

Fahrradstrafie:

Die mogliche Einrichtung einer FahrradstraBe
auf dem StraRenzug FeldbergstralRe —
Staufener StraRe hatte die Bevorrechtigung
des Radverkehrs sowie die Gestattung des
Fahrens nebeneinander zur Folge.

Flanki d kdnnen ver
Elemente eingesetzt werden, die einer
moglichen Steigerung des
Geschwindigkeitsniveaus im Autoverkehr
infolge einer maglichen Aufhebung von
Rechts-vor-Links-Regelungen entgegenwirken.
Gleichzeitig wird dem Radverkehr eine
ausreichend zigige Durchfahrt erméglicht.

Leohrek b rend:

Querungshilfen:

Im erweiterten Einmiandungsbereich von
Haslacher StraBe und Markgrafenstralfe befindet
sich bereits eine Umgestaltung in der Planung,
die drei Zebrastreifen (,FuRgingeriberwege”)
beinhaltet. Dadurch werden nicht nur
Vorrangregelungen zugunsten des FuBverkehrs
geschaffen und Wartezeiten verkdrzt,
erfahrungsgemaB wirkt sich eine dichte Abfolge
von Querungshilfen — also auch Zebrastreifen —
geschwindigkeitsreduzierend aus.

Zudem werden die Fahrbahnen so verschmalert,
dass kiirzere Distanzen zum Queren entstehen.

Skizze fur Umgestaltung

Haus-Nr. 33, 5und 9:
Starkung der

AuRenflache

Gastronomie durch mehr

Haus-Nr. 11:
Besserer
Standort fur
Radbiigel

Freiburg

IM BREISGAU

¥ ARGU

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Haus-Nr. 15-17:
Gehweg verbreitern
(heute nur 1,50m)

Haus-Nr. 4/6:

Haus-Nr. 10:

- |zusétzliche Radbuigel

um Radparkende
von der Engstelle
Baum zu verlagern

Gehweg verbreitern
(heute nur 1,10 m
schmal)

Haus-Nr. 16 —18:
Parkplatze zur StraRe hin
verschieben (Zahl bleibt

gleich) und durch-
gehenden Gehweg vor
den Hausern herstellen.




Offentlichkeitsbeteiligung
Bilrgerdialog (16. Juli 2024) | Zusammenfassung

Diskussion (Aquarium)

TTTTTTTTTTTTTTT - PARTNERSCHAFT mbB

Freiburg?

Nach den Impulsen konnten wahrend 40 Minuten im Plenum Argumente vorgetragen und diskutiert werden. Auf dem ,Podium™ nahmen

neben Herrn Herffs und Herrn Franke drei Burger*innen Platz, die durchwechselten. Im Folgenden sind vorgebrachte Argumente, sowie

Reaktionen des Publikums, thematisch geblindelt zusammengefasst:

Pro M1V / Parken

Die Parkplatze in der Carl-Kistner-StraBe sollen bleiben.

Die geplanten MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung seien ,reine
Schikane, gar nichts soll sich verandern!®

Dem Argument, dass es beim Lidl zu wenig Parkplatze gebe, wird
entgegnet, dass Lidl selbst eine Umfrage unter seinen Kunden
durchgefiihrt hat, wer mit welchem Verkehrsmittel kommt und in
der Folge nun Parkplatze reduziert werden.

Bitte um Unterbindung des Parkens auf dem Gehweg im Bereich

des Eingangs der Vigelius-Schule.

Carl-Kistner-StraBle:

Pladoyer flir eine Verkehrsberuhigung in der Carl-Kistner-StraBBe,
weil viele Autos viel zu schnell fahren und insgesamt zu viel
Verkehr herrsche — geringer Applaus.

Statement flir die groBe Bedeutung des Einzelhandels in der Carl-
Kistner-Stral3e.

Argument, FuBgangerzone in der Carl-Kistner-StraBBe wirde auch
Einzelhandel nutzen — maBiger Applaus.

Forderung nach deutlich mehr Sitzgelegenheiten in der Carl-
Kistner-StraBBe, weil die vorhandenen erkennbar nicht ausreichen.
Forderung, Parken generell zu verbieten und nur einzelne

Kurzzeitparkplatze zu belassen.
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Bilrgerdialog (16. Juli 2024) | Zusammenfassung

Pro Sperrung Opfinger Pro Verkehrsberuhigung & -lenkung allgemein:

» Forderung nach Sperrung der Opfinger Briicke und Umwandlung » Die bestehenden MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung mussten
zur ,grinen Bricke" findet groBe Zustimmung — starker Applaus. auch durchgesetzt werden, z.B. Tempo 20 in der Carl-Kistner-

» Positive Bewertung der Sperrung der Opfinger Briicke, weil dies zu StraBe oder 30 in der Markgrafenstral3e.
einer echten Reduktion des Durchgangsverkehrs in Haslach « Forderung nach Umsetzung mdglichst vieler der vorgeschlagenen
insgesamt flihren wirde — dies diene auch den Freiburger MaBnahmen — starker Applaus.
Klimazielen. « Argument, dass Umsetzung der MaBnahmen auch flirs Klima gut

» Befurchtung, dass Variante Sperrung der Opfinger Brlicke nicht waren und Freiburg da weiter voranschreiten solle.
umgesetzt wird, obwohl sie machbar ist und viele positive Folgen *  Wunsch, sichere Wege flr Kinder zu FuB und mit dem Rad mehr zu
hat. berlicksichtigen — starker Applaus.

« Pladoyer, den Verkehr nicht nur ein bisschen mehr zu beruhigen,
sondern groBBe Losungen umzusetzen, die auch tatsachlich etwas
verandern — Applaus.

« Idee auch lber ldngere Zeitraume Varianten zu erproben und zu
evaluieren, z.B. Pop-up Boulevard Carl-Kistner-StraBe.

« Wunsch nach Larmschutz an der EschholzstraBe.

» Konzept der Verkehrsberuhigung wird insgesamt fur gut befunden,g



Offentlichkeitsbeteiligung

Online Beteiligung (Juni — Oktober 2024)

STADT_FREIBURG
S Beitrage
reibug®  Stadt_freiburg

Qv

W

Gefillt 154 Mal

stadt_freiburg & Verkehrsberuhigung ist in Haslach
ein groBes Thema... mehr

Alle 10 Kommentare ansehen

Vor 3 Tagen

Die Suche nach der Superlosung

Konzept zur Verkehrsberuhigung in Haslach: Drei Vorschlage des Planungsbiiros kommen in den Biirgerdialog

Wie lieBe sich der von viel Verkehr
belastete Stadtteil Haslach fiir
die Menschen attraktiver und
lebenswerter gestalten? Dieser
Frage widmet sich die Stadt Frei-
burg seit einiger Zeit in einem auf-
wandigen Verfahren, in dem auch
die Wiinsche der Bevilkerung
beriicksichtig werden sollen. Am
16. Juli sollen drei Varianten
offentlich diskutiert werden.

Genauvor einem Jahrwaren 13 der

56 Parkplitze in der Carl-Kistner-

Strafe voriibergehend mit Béinken
und Pflanzen maébliert worden.
Der Testlauf sollte zeigen, ,welche j
Gestaltungsmoglichkeiten ~ in
Zukunft denkbar sind“, so
Freiburgs Baubiirgermeister
Martin Haag. Die Aktion, so die
Stadt, sei ,ganz unterschiedlich
angekommen. Eine ,Mehrheit“ der
Riickmeldungen habe die Mdblierung
begriiftt. Es habe aber auch kritische
Stimmen gegeben, da die Geschafte
mit dem Auto schlechter erreichbar
seien, auch fiir dltere und mobilitdts-
eingeschrankte Menschen. Bei einem
Vor-Orttermin mit Biirgern habe es
ebenso geteilte Meinungen gegeben.

Widerspriichliche Wiinsche

Ein Jahr spéter ist die Suche nach
der eierlegenden Wollmilchsau fiir
ein Verkehrsberuhigung in Haslach
einen ganzen Schritt weiter. Die Her-
ausforderung: In den Biirgerrunden
hab es ,teils widerspriichliche Wiin-
sche“ gegeben. So kollidiert der Ruf

In Haslach gibt es ein Netz aus SammelstraBen — darunter die Carl-Kistner-StraBe — die mit
rund 5.000 Kfz/Tag stark belastet sind. Nun liegen Konzepte fiir eine Verkehrsberuhigung vor.

Vor einem Jahr ( rundes Foto) gab es bereits einen Test mit Stadtmobeln.

nach Verkehrsberuhigung, weniger
Durchgangsverkehr und breiteren
Gehwegen anstelle von Parkpldtzen
zwangsldufig mit dem Wunsch einer
guten Erreichbarkeit der Gebdude
und Geschafte fiir den Autoverkehr.
Ein beauftragtes Planungsbiiro hat
nun drei Themenfelder erarbeitet, die
zeigen, was in Haslach méglich wire
und was eher nicht.

Der erste Vorschlag st ein Verkehrs-
lenkungskonzept nach dem Super-
blockprinzip. Mittels Abbiegverbo-
ten, Einbahnstraflen, einer Fufgin-

gerzone in der Carl-Kistner-Strafle
und einem KfZ-Verbot auf der Briicke
der Opfinger Strafte soll der Autover-
kehr an den Quartiersrand verlagert
werden. In einer zweiten Variante
konnten Kreuzungen oder Straenab-
schnitte so umgestaltet werden, dass
die Verkehrssicherheit zunimmt. Vor
allem Radfahrer und Fu8ginger sol-
len davon profitieren, so dass die Stra-
Renrdume weniger vom Autoverkehr
dominiert werden. Variante drei sieht
eine Aufwertung der Carl-Kistner-
StraBe vor - nicht aber deren

FOTOS: JOERS / ARGUS, STADT FREIBURG

Umwandlung in eine Fugingerzone,
weil dies ,planerisch und rechtlich
sehr schwierig und aufwindig ware“.
Doch durch eine Umwandlung einer
begrenzten Zahl von Parkplatzen lie-
e sich die Aufenthaltssituation ,rela-
tiv schnell“ verbessern, so die Stadt.
Am 16.]Julium 19 Uhrim Melanch-
thonsaal sollen die Ideen bei einem
Biirgerdialog diskutiert werden. Auf
www.freiburg.de/verkehrskonzept-
haslach sind alle Vorschldge abrufbar
- dort kénnen sich Biirger auch fiir den
Dialog anmelden. Matthias Joers

Artikel im Wochenblatt

Freiburg? MRGUS
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Digitale Beteiligungskanale
—  Webseite

— Social Media

— Haslacher Bote

—  Amtsblatt
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Online Beteiligung (Juni — Oktober 2024)

MITTWOCH, 10, JuLy 2024

Steiburger Jeitung 1 7/

FREIBURG

Die rel Mona

gilt: Ihre Geschiifte und Eln-

Die di

Staduell, die Verkehrssituati o
der Carl-Kistne StraRe mit arbeltete erste Szenarl:lnu‘K:::e::um!(;.
Srtzgelegenhelten statt Park- 95.000 Euro.

Veltgehend Konsens Ist im Stadltc
platzen kam mehrheitlich gut ~ Weladiend Konsene Ist I Stadic,

richtungen sind ebenfalls gut zu Full er-
1eichbar. Hinzu kemmen viele Car-Sha-*
ring-Angebote, Also gute Voraussetzun-
#en fir ein Cuartler der InmnWege-
|md flr 8y

an. Es gibt aber auch kritische  Gutachten zelgr, warum. So weisen dié

LS gebe viele Miglichkelten, den Autg-

EthaMrawh kritische Stimmen. FDT01RTA FGOSTEIN

Aufgemobelte Stra,ﬁe stoft auf Zustimmung

sehandelt, Elnlgkelt herrsche, dass zu viel

rkehr auf der Carl-Kistmer-
Strafie unterwegs sel Keine Verstindi-
gung habe es darllber gegeben, welche

Instrumente dagegen helfern.

»Durchfahren erschweren®, st auch
der Wuasch von Woligang Pfeifie, Inhaber

Verkehrskonzept Haslach

Gesucht:
Augenmap

1 Von Uwe Mauch

Der Modellversuch
Im Stadtteil Haslach
soll dle Antwort suf
die Frage liefern, wie |
eln Drelklang aus
Verkehrswende, Ver.
kehessicherheit und
stadtebaulicher Auf
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Verkehrskonzept Haslach

Gesucht:

‘ Augenmaf

M Von Uwe Mauch

Der Modellversuch
im Stadtteil Haslach
soll die Antwort auf
die Frage liefern, wie
ein Dreiklang aus
Verkehrswende, Ver-
kehrssicherheit und
stédtebaulicher Auf-
wertung gelingen konnte. Dass die
aktuelle Situation auf und an der Carl-
Kistner-StraBe unbefriedigend ist, da-
riiber herrscht Einigkeit im Stadtteil.
Doch wie viel Anderung es bedarf, ist
hochst konfliktiv. Das hat die Biirger-
beteiligung gezeigt. Die ist, nach allem,
was man hart, vorbildlich verlaufen
und alles andere als eine Alibi-Veran-
staltung. Das beauftragte Planungsbiiro
hat eine umfassende Analyse des Stadt-
teils erarbeitet, die Bevolkerung ein-
gebunden, Wiinsche gebiindelt, mdg-
liche MaBnahmen mit ihren Vor- und
Nachteilen dargestellt. Nun gehen die
Ergebnisse in die 6ffentliche Diskus-
sion. Ergebnisoffen. Gut, dass die Stadt-
verwaltung keine Empfehlung abgibt.
Man muss kein Prophet sein, um zu

ahnen, dass ein radikaler Vorschlag,
wie die Sperrung der Opfinger Briicke
nach Weingarten fiir den Kfz-Verkehr
politisch nicht {iberleben wird. Nie-
mand kann ernsthaft wollen, dass Has-
lachs Nachbarstadtteil regelrecht ab-
gehéngt wird. Es wird also auf Kom-
promisse mit AugenmaRg hinauslaufen
—und da ist ganz schon viel an Verkehts-
beruhlgung moglich. Und so, wie die
Biirgeririnen und Biirger sich einbrin-
gen konnten und noch kénnen, darf
man auf Akzeptanz hoffen. Der Prozess
konnte eine Blaupause sein ﬂlt:weltete
Quartjere.
> mmxhobadiuhmmmdc

Artikel in der Badischen Zeitung

Freiburg? MRGUS

I'M BREISGAU STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Offentlichkeitsbeteiligung
Online Beteiligung (Juni — Oktober 2024) | E-Mail-Auswertung

Anzahl: 37 E-Mails

Freiburg? MRGUS

mmmmmmmmmm

TTTTTTTTTTTTTTT - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehrslenkung

Verkehrsberuhigung

Carl-Kistner-StralRe

Pro Neutral Contra

Pro Neutral Contra

Pro

Neutral

Contra

15 1 14

19 0 0

14

2

3

Pro bedeutet:

beflirwortet eine der
vorgeschlagenen MaBnahmen. Die
meisten Beflirwortungen sind fur die
Sperrung Bricke.

Contra bedeutet:

Personen sind dagegen wegen
schlechterer Erreichbarkeit oder
wegen zunehmender
Verkehrsbelastung auf anderen
StraBenzligen (insb. Haslacher Str.)

Pro bedeutet:

ist grundsatzlich flr
MaBnahmen der
Verkehrsberuhigung, ohne
weitere Differenzierung (also
T30, mehr Querungen,
Entsiegelung und Rickbau von
Verkehrsflachen).

Pro bedeutet:
ist flir eine Umgestaltung der
Carl-Kistner-StraBe im Sinne

des vorgestellten Konzepts

Contra bedeutet:
winscht sich keine
Veranderung des StraBenraums
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Offentlichkeitsbeteiligung
Online Beteiligung (Juni — Oktober 2024) | Ergebnis aller Beteiligungen

Verkehrslenkung Verkehrsberuhigung
diverses Meinungsbild klares Meinungsbild
« Bewohner:innen tendenziell fir <« annadhernd alle begriBen die
Einschrankungen Kfz-Verkehr, vorgestellten straBen-raumlichen
aber keine bevorzugte Variante Verkehrs-beruhigungsmaBnahen

« Gewerbetreibende tendenziell
(nicht alle) flr Erhalt Status quo

- Bilrgerverein/Nachbarsch.we
rk tendenziell pro
Einschrankungen
— aber keine bevorzugte Variante

« Initiative FR-Entscheid
fur Unterbrechung Opfinger
Briicke

\\\\\\\\\\

Carl-Kistner-Strafle

klares Meinungsbild

Deutliche Mehrheit (> 80%)
fur das vorgestellte Konzept fur
Umgestaltung

(Baume, Engstellen Gehweg
beseitigen, Dauerparker zu
Kurzparker)

einzelne Gewerbetreibende
dagegen, im weiteren Verlauf der
Gesprache offener

einzelne Stimmen winschen sich
eine noch weitgehendere
Umgestaltung.
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Offentlichkeitsbeteiligung Freiburg? ARGUS
Mdgliche Schlussfolgerungen

Die sehr umfangreiche Beteiligung der Offentlichkeit ergab bei manchen Themen Ubereinstimmung, bei einigen Themen aber auch

widerspruchliche Wiinsche und Interessen.

Ubereinstimmung liegt vor bei den allgemeinen Zielen Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit, sowie bei einer Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat des Stadtteilzentrums Carl-Kistner-StraBe (mehr FuBverkehrsflachen, mehr Begriinung). Flr diese Ziele wird Gberwiegend
auch dem Wegfall einiger Parkplatze zugestimmt.

Das Thema ,Durchgangsverkehr" ergaben sich deutliche Unterschiede. Auch nach vielen Beteiligungsrunden konnte keine mehrheitlich

akzeptierte Variante zur Anderung der Verkehrslenkung ausgearbeitet werden.

Ein potenzieller Abbau von Durchgangsverkehr tragt zwar zum Erreichen von Verkehrssicherheitszielen und zur Erhéhung der Attraktivitat bei.
Trotzdem erscheint die Ubertragung des Superblock-Gedankens auf einen solch groBen Raum wie Haslach schwierig.
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Flachenbilanz und Evaluationskonzept
Flachenbilanz Ortsmitte | Carl-Kistner-Stral3e

Flache in m?2 Flache in m2
vorher nachher

Anzahl Anzahl Anzahl

Bestand Veranderung Gesamt

Parkplatze fiir Autos

Parkplatze im StraBenraum 55 - 18 37 550 370
(inkl. 12 privater Stellplatze, inkl. Lieferzone)

Parkplatze fiir Fahrrader

Radbligel ca. 15 + 5 ca. 20 22,5 30

Gehen und Griin

Gehweg 172
(Zugewinn)
Baumscheiben Planung derzeit in Uberarbeitung, es wird versucht, zusétzliche Baumstandorte in den

StralBenraum zu bringen
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Flachenbilanz und Evaluationskonzept Freiburg? MRGUS
Evaluationskonzept fur alle empfohlenen MaBnahmen

Ein Konzept fir die Evaluation der MaBnahmen, die in Folge des vorliegend formulierten Verkehrsberuhigungskonzeptes fir Haslach ergriffen
werden, muss teilweise vage bleiben, da es noch keine konkrete Beschlusslage gibt und die verschiedenen Umgestaltungsideen noch in eine

Entwurfsreife zu bringen sind. Daher werden hier zunachst nur potenziell geeignete Evaluationsmethoden beschrieben.

Eine Besonderheit stellen die zuvor dargestellte mogliche Brlickensperrung sowie deren denkbare Erprobungsphase in einem Verkehrsversuch
dar.

Grundsatzlich soll eine Evaluation Daten ermitteln, mit deren Hilfe gepruft und eingestuft werden kann, ob die angestrebten Ziele erreicht
wurden und bestenfalls auch, wie und warum bestimmte Wirkungen eingetreten sind. Auf Basis dieser Erkenntnisse kann die Evaluation
wertvolle Empfehlungen flir Verbesserungen und Anpassungen liefern. Bezugspunkte fir den Zielerreichungsgrad liefern die im Eingangsteil
beschriebenen Zielsetzungen flir das Projekt.

Die Wirkung einer umgesetzten MaBnahme wird anhand von vorher definierten Indikatoren Uberprift. Unabdingbar dafir ist die Analyse des
IST-Zustandes vor der MaBnahmendurchfiihrung und eine damit verbundene Datenerhebung. Nach Abschluss der (Bau-)MaBnahme sollte die

initiale Datenerhebung mit zeitlichem Abstand wiederholt werden.
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Flachenbilanz und Evaluationskonzept Freiburg? MRGUS
Evaluationskonzept fur Elemente der Verkehrsberuhigung | Anwendbare Methoden

» Verhaltensbeobachtungen (Ermittlung der Verhaltensmuster) ggf. mit Videotechnik

» Kurzzeitzahlungen oder Dauerzahlungen ggf. mittels automatisierter Dauerzahlstellen, um Nachfrageanderungen bzw. Anteile der Nutzer:innen

nach Verhaltensmustern zu dokumentieren
» Befragungen (insbesondere zur Ursachenforschung)
« Unfallauswertungen (Bezug zu relevanter MaBnahme herstellen, Vorher-Nachher-Vergleich)
« Konfliktbeobachtungen mit Videotechnik
« Befragungen (hinsichtlich des subjektiven Sicherheitsempfindens vorher und nachher sowie Perspektiven / Wahrnehmungen der Nutzenden
» Messung von Wartezeiten

» Auswertung Mangelmelder
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Flachenbilanz und Evaluationskonzept Freiburg? MRGUS
Evaluationskonzept fur eine mdgliche Brickensperrung | Anwendbare Methoden

» Kurzzeitzahlungen oder Dauerzahlungen aller Verkehrsarten ggf. mittels automatisierter Dauerzahlstellen oder Kamerabeobachtungen auf der

Briicke sowie im umliegenden StraBennetz
» Auswertung hinsichtlich Verkehrsmittelwahlverhalten und Routenwahl

» Befragungen zur Zufriedenheit und Verhaltensanpassung an ausgewahlten Orten
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Zusammenfassung und Fazit Freiburg? ARGUS

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

Es gibt eine Reihe von Ansatzen, mit denen die Lebensqualitat in Haslach deutlich aufgewertet werden kdnnte. Es besteht
auch ein Potenzial, Durchgangsverkehre aus dem Quartier zu verdrangen. Die Art und Weise, wie dieses Potenzial genutzt

wird, ist jedoch noch offen. Die jeweiligen Vor- und Nachteile der mdglichen Varianten sind abzuwagen.

Die Bearbeitung hat einen Stand erreicht, bei dem ein Konzept beschlossen werden kénnte. Der Bearbeitungsstand lasst aber

eine offene Debatte und die Erarbeitung von mdglichst guten Kompromissen zu.

Da das Meinungsbild teilweise uneinheitlich ist, sind weitere Diskussionen wichtig. Aber Kompromisse sind mdglich, z.B. auch
eine vorgezogene erste Umsetzungsstufe (Umgestaltung Carl-Kistner-StraB3e), die viel Zustimmung erhalt und schnell

verwirklicht werden konnte.

Folgende Ansatze sind empfehlenswert:

o Weiterverfolgung der Idee der Briickensperrung, dazu weitere Beteiligungs- und ggf. Untersuchungsschritte
(moglicherweise in Form einer Erprobungsphase)

e Schnelle Realisierung aufgezeigter kleinrdumiger MaBnahmen der Verkehrsberuhigung, Prioritaten setzen

e Pragmatische Umgestaltung der Carl-Kistner-StraBe
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